VOITURE PARTICULIERE

«Les informations techniques contenues dans la présente documentation sont destinées exclusivement aux
professionnels de la réparation automobile. Dans certains cas, ces informations peuvent concerner la sécurité
des véhicules. Elles seront utilisées par le réparateurs automobiles auxquels elles sont destinées, sous leur
entiére responsabilité, a I'exclusion de celle du constructeur».

«Les informations techniques figurant dans cette brochure peuvent faire I'objet de mises a jour en fonction

de I'évolution des caractéristiques des modéles de chaque gamme. Nous invitons les réparateurs automobiles
a se mettre en rapport périodiquement avec le réseau du Constructeur, pour s’'informer et se procurer les
mises a jours nécessaires».
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PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points particuliers
du véhicule CITROEN C4
|l est découpé en neuf groupes représentant les principales fonctions :

GENERALITES- MOTEUR - INJECTION - ALLUMAGE - EMBRAYAGE —BOITE DE VITESSES -
TRANSMISSION - ESSIEUX - SUSPENSION - DIRECTION - FREINS - CLIMATISATION.
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INDEX

GENERALITES Consigne de securité systeme d'injection direct HDi 212 a 215
| dentification du véhicule 142 Point particuliers régénération forcéefiltre a particules 216
Opération a effectuer apres un rebranchement batterie 3 Remplissage réservoir additif 217 a 218
Capacités 426 Point particuliers contréle niveau d'additif 219
Lubrifiants 7a22 | Controle pression pompe d'additif et étanchéité injecteur 220a 221
MOTEUR Contrdle circuit d'alimentation carburant basse pression 222 a 226
Caractéristiques 23a24 | Contrélecircuit d'aimentation d'air 227 a 230
Couples de serrage moteur 25a105 | Contréle pression de suralimentation 231 a 234
Courroies d'accessoires 106 2118 ALLUMAGE
Contrdle et calage de la distribution 119 4188 | Bougies 235
Réglage capteur position d'arbre a cames Q9HX 9HY 9HZ 189 EMBRAYAGE-BOITE DE VITESSES-TRANSMISSION
Réglage capteur position d'arbre a cames RHR 190 Compteur de vitesses 236
Controle taux compression moteur 9HX 9HY 9HZ 191 a 192 | Caractéristiques embrayage 237 a 240
Controle taux compression moteur RHR 193 a 194 | Couples de serrage embrayage boite de vitesses 241 a 242
Serrage culasse 195 a 197 | Caractéristiques boite de vitesses mécanique et automatique 243
Controle de la pression d'huile 198 Coupl es de serrage boite de vitesse mécanique 244 a 254
Jeux aux soupapes 199 Recommandations précautions BV manuelle pilotée MCP 255 a 259
Vidange remplissage purge circuit de refroidissement 200 a 203 | Couples de serrage boite de vitesses MCP 260 a 261
INJECTION Mise hors pression et remise en pression purge actionneur 262 a 263
Opérations interdites systeme d'injection direct HDi 204 a 211 | Vidange remplissage niveau actionneur de pilotage 264 a 266
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INDEX

EMBRAYAGE-BOITE DE VITESSES-TRANSMISSION (suite)

FREINS

Couples de serrage boite de vitesses ML 6 267 a 269 | Caractéristiques freins 312 a 315
Commande boite de vitesses ML 6 270 a 272 | Couples de serrage systeme de freinage 316 2318
Recommandations précautions boite de vitesse AL4 273 a 277 | Réglage freins de parking 319
Couples de serrage boite de vitesses AL4 278 a 280 | Vidange remplissage purge circuit de frein 320a323
Shift lock AL4 281 CLIMATISATION
Commande boite de vitesses AL4 282 a 284 | Quantité R134.a 324
Recommandations précautions BV automatiques AM6C 285 Précautions a prendre intervention sur circuit climatisation | 325 a 327
Couples de serrage BV automatique AM6C 286 a 288 | Points particuliers circuit de réfrigération filtre a pollen 328
Caractéristigues commande boite automatique AM6C 289 a 291 | Cartouche filtrante et désicative 329
Déverrouillage shift lock boite automatique AM6C 292 Contrdle compresseur de réfrigération 330 a 336
Vidange remplissage niveau boite de vitesses AM6C 293 a 294 | Contréle niveau d'huile compresseur de réfrigération 337
Transmission boites de vitesses 295 Controle efficacité d'un circuit de climatisation 338a344
ESSIEUX-SUSPENSION-DIRECTION Circuit de réfrigération moteurs KFU NFU 345
Géométrie des essieux 296 a 299 | Circuit de réfrigération moteurs RFJ 346
Couples de serrage train avant 300 a 303 | Circuit de réfrigération moteurs RFN RFK 347
Couples de serrage train arriére 304 Circuit de réfrigération moteurs OHY 9HX 9HZ 348
Couples de serrage direction assistée 305 a 306 | Circuit de réfrigération moteurs RHR RHZ 349
Calage milieu de crémaillére de direction 307
Controle pression d'assistance de direction 308 a 311
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TABLEAU DE CORRESPONDANCESDESMOTEURSESSENCE ET DIESEL

Essence Diesel
ET TU EW DV DW
Famillesde moteurs 3 5 10 6 10
J4 JP4 A J4 J4S TED4 ATED4 | ATED BTED4
1.4i 16V | 1.6i 16V 2 0i 16V 1.616V HDi 2.0 16V HDiI
Plaques moteurs KFU NFU RFJ RFEN REK OHY OHZ 9H X RHZ RHR
C4 X X X X X X X X X X
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IDENTIFICATION DU VEHICULE

A2

A : Plague constructeur véhicule

A1l : Brancard avant droit = Toutes versions sauf CITROEN C4
Coupé EW10J4S (direction a droite)

A2 : Pied milieu gauche = CITROEN C4 coupé EW10J4S
(direction a droite)

B : Frappe chassis
(Marquage a froid grave sur la carrosserie).

C : Numero APV/PR et code couleur peinture PR.
(Etiquette située sur le pied avant coté porte conducteur).

D : Pression de gonflage et référence des pneumatiques.
(Etiquette située sur le pied avant cote porte conducteur).

E : Numéro de série sur la carrosserie.
F : Repere boite de vitesses — Numeéro d' ordre de fabrication.

G : Type réglementaire moteur — Numéro d’ ordre de fabrication

E1IAPOEWD




IDENTIFICATION DU VEHICULE

Typesmines
Structure Version (4)
L Famille (1) Niveaux de dépollution
A Carrosserie (2) L3 L4 L5 us Autres K Alcool
LA KFUC KFU Moteur (3) w3 83/87 K’ L3/L4 L5
C Version (4) BV mécanique a5 rapports A B C P \% 5 8 1
/F Variante (5) BV mécanique a 4 rapports E F R W 6 9 2
Famille (2) BV mécanique a 6 rapports G H S X 3
L C4 BV automatiques a 6 rapports D J N U
Carrosserie (2) Rapports de pont et/ou de BV K L T Y 7 0 4
A Berline 3 portes Autre possibilité combinaison M
C Berline 5 portes Pas de boite de vitesses Z
Berline 3 portes fourgon non
transformable
R Berline 5 portes fourgon non
transformable
Moteur (3) Variantes (5)
KFU 1.4i 16V ET3X 9HY DVETEDA Entreprise transformable T
NFU 1.6i 16V TUSIP4 9HZ 1.6 16V HDi Alterno démarreur intégré (ADIN) AD
RFJ EW10A 9HX DV6ATED4 | SansFAP SF
RFEN 2.0i 16V EW1014 RHR 2016V HDi DWI10BTED4 | Incitations fiscales IF
RFK EW10M4S RHZ DWI10ATED | Boite de vitesses manuelle pilotée P
Dépollution dégradée D
Bi-carburant GPL GL
Bi-carburant GNV GN
STT2 (Stop and start) S




OPERATION A EFFECTUER APRESUN REBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

IMPERATIF : Toutes ces opérationssont areéaliser suitea un rebranchement de la batterie.

Fonction antiscanning.

Il faut attendre 1 minute aprés le rebranchement de la batterie pour pouvoir redémarrer le véhicule.

Levevitreséectrique

Laréinitialisation de lafonction sequentielle et anti-pincement est nécessaire.

NOTA : Si lavitre est baissée lors du rebranchement de la batterie, actionner plusieurs fois le contacteur de vitre pour laremonter, puis effectuer
|’ opération de réinitialisation.

Descendre complétement lavitre.

Actionner et relacher le contacteur de léve-vitres jusqu’ a la remonté compl éte de la vitre.

NOTA : Cette opération est a effectuer sur chague vitre éectrique.

Ecran multifonctions.

Leréglage de ladate, heure et de latempérature extérieure est nécessaire.

Reconfigurer le menu de personnalisation de |’ écran multifonctions.

Autoradio.

Reprogrammer les stations de radio.

Boitier télématique (radiotéléphone RT3).

Reprogrammer les stations de radio.

Aidealanavigation :

Attention, le véhicule doit étre dans un lieu découvert (a la mise du contact le calculateur de navigation effectue une recherche des satellites).
Reprogrammer |es parametres clients.




CAPACITES (en litres)

M éthode de vidange.

L es capacités d'huile sont définies selon la méthode suivante

Vidange du circuit de lubrification moteur par GRAVITE

Vidange du circuit de lubrification moteur par ASPIRATION.

Mettre le véhicule sur un sol horizontal

(en position haute si suspension hydropneumatique).

L e moteur doit étre chaud (température d’ huile 80° C).
Vidanger le carter d’ huile par gravité.

Déposer la cartouche d' huile

(durée de vidange et égouttage = 15 mn environ).
Reposer |e bouchon avec un nouveau joint.

Reposer une nouvelle cartouche d’ huile.

Remplir le moteur avec del’ huile (voir tableau capacité d huile).
Démarrer le moteur pour remplir la cartouche d’ huile.
Arréter le moteur (stabilisation pendant 5 mn).

Mettre le véhicule sur un sol horizontal

(en position haute si suspension hydropneumatique).

Le moteur doit étre chaud (température d’ huile 80° C).

Aspirer huile du carter par |a jauge de niveau manuel.

Déposer la cartouche d huile.

Maintenir I’ aspiration de |’ huile dans le carter (environ 5 mn).
Reposer une nouvelle cartouche d’ huile.

Remplir le moteur avec del’ huile (voir tableau capacité d huile).
Démarrer le moteur pour remplir la cartouche d’ huile.

Arréter le moteur (stabilisation pendant 5 mn).

ATTENTION : Enlever lacanne d aspiration avant de démarrer
le moteur

IMPERATIF : Contrdler systématiguement le niveau d'huile a l'aide de la jauge de niveau manuelle.




CAPACITES (en litres)

C4
Essence

ET TU EW
Types Moteurs 3 S 10

J4 JP4 J4 A J4s

BVA BVA
Cylindrée 1.4i 16V 1.6i 16V 2.0i 16V
Plaque moteur KFU NFU REN RFJ RFK
Vidange par gravité sans 4 475 5
remplacement du filtre
Vidange par gravite avec 3 3,25 4,25 5 5,25
remplacement du filtre
Quantité entre mini et maxi 1,2 15 1,7 15
Boite de vitesses mécanique 2 2 2
Boite de vitesses automatique
el g 1) 1)
apres vidange
Circuit freins Avec ESP = 0,85 SansESP = 0,75
Circuit de refroidissement 58 6,2 | 6,7 6,2 8,8 6,6
Boite de vitesses mécanique 5,8 6,2 6,2 (2) — 6,6 (3) 6,2 (2) — 6,6 (3) 6,6
Boite de vitesses automatique 6,7 6,8 (2) —6,9 (3)
Réservoir électro pompe de
N 0,85

direction
Réservoir carburant 60

IMPERATIF : Contrdler systématiquement le niveau d’huileal’aide de la jauge manuelle.
(1) = Laboite de vitesses est lubrifiée a vie (A titre indicatif la capacité TOTAL et de 5,85 litres et apres vidange 3 litres).
(2) = Climat 37°C (3) = Climat 45°C




CAPACITES (en litres)

C4
Diesel
DV DW
Types Moteurs 6 10
ATED4 TED4 ATED BTEDA4
Cylindrée 1.6 HDi 16V 2.0HDi 16V
Plague moteur OH X OHY OHZ RHZ RHR
Vidange par gravité sans
. 3,5 5
remplacement du filtre
Vidange par gravité avec
remplacement du filtre 3,75 45 5,25
Quantité entre mini et maxi 1,55 1,4 1,9
Boite de vitesses mécanique 2 2,7
Circuit freins Avec ESP = 0,85 SansESP =0,75
Circuit de refroidissement 6,5 92+1 10
Réservoir additif | 2,5 2,5
Réservoir électro - pompe de
direction 0.85
Réservoir carburant 60

IMPERATIF : Contréler systématiquement le niveau d’huileal’aide delajauge manuelle.




INGREDIANTS PRECONISES ANNEE 2007

Normes en vigueur

L e classement des huiles moteur est établi par |es organismes reconnus suivants :

S.A.E : Society of Automotive Engineers

API : American Petroleum Institute

ACEA : Association des Constructeurs Européens d'Automobiles

Normes SA.E

Tableau de sélection du grade des huiles moteur

Choix du grade des huiles moteur préconisées en fonction des conditions climatiques du pays de commercialisation.
Préconisation des grades de viscosités

Le choix des différents grades de viscosité reste li€ a une utilisation conforme aux types de climats définis dans le schéma ci-apreés.
Par exemple I'utilisation du grade 10W40 se limite aux pays tempérés (de-17 °C a +37 °C) ou a un climat chaud.

NOTA : Pour toute autre application, le grade devra étre choisi en fonction de la zone climatique du pays d'utilisation
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#10 420 330 +40: +50

450 +68 +86 +104 +122
37

437G

+37°C

m{o|o |||

A : Tresfroid

B : Froid

C : Tempéré

D : Chaud.

E : Tréschaud

Normes ACEA

Huiles mixtes essence et diesel préconisées par PSA
Lasignification de la premiére |ettre ne change pas, €lle correspond
toujours au type de moteur concerné :

A = Moteurs essence et bicarburation essence/ GPL

B = Moteurs diesel

L e chiffre suivant évolue et correspond au type d'huile suivant :

2 = Huilesminérales

3 = Huiles hautes performances

4 = Huiles spécifiques a certains moteurs diesel injection directe

5 = Huiles trés hautes performances qui permettent une baisse de la
consommation de carburant

Exemples:

ACEA .A3/B3: Huiles mixtes hautes performances et bicarburation
essence/ GPL

ACEA.A5/B5: Huiles mixtes trés hautes performances pour tous
moteurs permettant une économie de carburant

ATTENTION : Depuis 2004 I' ACEA impose des huiles mixtes:

A2/B2. A3/B3. A3/B4. A5/B5 : Tous les lubrifiants préconisés par PSA

sont donc mixtes, Il n'y a plus d'huiles spécifigues essence ou diesel

E4APOOBD
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Introduction des huiles a bastaux de cendres (LOW SAPS)

Les huiles abas taux de cendres permettent de limiter les cendres a
I'échappement et de participer ains al'augmentation de la durée de vie
du filtre a particules

Letaux de cendre passe de 1,6 % sur les huiles actuellesa 0,8 % sur
ces nouvelles huiles (valeurs maximales admi ses)

NOTA : LOW SAPS (Sulfated Ash Phosphorus Sulfur)

Nouvelles spécifications ACEA :

C3: Taux modéré de cendres

C2: Taux modéré de cendres et économie de carburant

C1: Tres bastaux de cendres et économie de carburant

L'huile C2 spécifique PSA, correspond a une demande de réduction des

cendres dans une limite raisonnabl e de colt et en maintenant les
exigences d'économie de carburant

L'huile C2 est une huile mixte essence et diesel a économie d'énergie
plus particulierement adaptée aux moteurs équipés de filtre a particules

Normes API

Lasignification de la premiére lettre ne change pas, elle correspond
toujours au type de moteur concerné :

S = Moteurs essence et bicarburation essence/GPL
C = Moteurs diesel

Ladeuxiéme lettre correspond au degre d'évolution de I'huile
(ordre croissant)

Exemple: Lanorme SL est plus sévere que lanorme SJ et correspond a
un niveau de performances plus élevées
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Qualité des huiles moteur

Les huiles de lubrification des moteurs sont classées suivant 3 niveaux
de qualité:

Huile minérale ou niveau 1 PSA

Huile semi-synthétique ou niveau 2 PSA
Huile synthétique ou niveau 3 PSA
Huile low saps

IMPERATIF : Pour conserver les performances des moteurs, il est
impératif d'utiliser des huilesmoteur de haute qualité: Niveau 2
PSA, A3/B3 minimum (huiles semi-synthétiques ou synthétiques)

ATTENTION : L'huile minérale ne peut étre utilisée que sur les
véhicules équipés de la motorisation type 384F

Huilesretirées du commer ce en 2006
Huile 5SW30 ACTIVA/QUARTZ FUTUR 9000

L huile 5W 30 a économie de carburant (FUTUR 9000) n’est plus
commercialisée depuis le 01/2006

L huile 5SW30 C2 (INEO ECS) remplace |’ huile 5W 30 a économie de
carburant (FUTUR 9000)

Huile OW40

L huile OW40 n’ est plus commercialisée depuis le 01/2006
L’ huile OW 30 remplace I'huile OW40

Recommandations
(dans des conditions normales d' utilisation du véhicule)

Intervalles de vidanges standards:

Pour les véhicules dont le pas d'entretien est de 30000 km (20000
miles), utiliser exclusivement I'une des huiles TOTAL
ACTIVA/QUARTZ 7000, 9000 ou INEO ECS ou toutes autres huiles
présentant des caractéristiques équivaentes a celles-ci

(voir tableaux de restriction)

Ces huiles présentent des caractéristiques supérieures a celles définies
par lanorme ACEA A3/B3A3/B4 ou APl SL/CF

Pour les véhicules Diesel avec Filtre a Particules, afin d'optimiser
durablement e fonctionnement des FAP, il est plus particulierement
conseillé d'utiliser I'huile a bas taux de cendres 5W30C2 INEO ECS
pour la France et hors France (Ou toutes autres huiles présentant des
caracteéristiques equivalentes a celle-ci)

ATTENTION : L'utilisation d'additifs dans |'huile moteur est
formellement proscrite

10
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France

M oteur s essence et diesel

Huile recommandée (*) Description Description Normes ACEA Normes API
ACTIVA INEO ECS Synthése antipollution 5W30 C2
ACTIVA ENERGY 9000 0W30 Synthese OW30 A3/BA
ACTIVA 9000 5W40 Synthese 5W40
ACTIVA 7000 : . SLICF
ACTIVA Diesd 7000 10W40 Semi-synthese 10W40 A3/B3 A3/B4
ACTIVA 5000 15W40 (**) Minérale 15W40 A2/B2 A3/B3 SL

Tous pays (Sauf France)

M oteurs essence et diesel

Huile recommandée (*) Description Description Normes ACEA Normes API
QUARTZ INEO ECS Synthése antipollution 5W30 C2 -
QUARTZ ENERGY 9000 0W30 Synthese OW30 A3/B4
QUARTZ 9000 5W40 Synthese 5W40
QUARTZ 7000 : . SLICF
QUARTZ Diesd 7000 10W40 Semi-synthese 10W40 A3/B3 A3/B4
QUARTZ 5000 15W40 (**) Minérale 15W40 A2/B2 A3/B3 SL
*) : Ou toutes autres huiles présentant des caractéristiques équivalentes a celle-ci

(**) : Uniquement pour motorisation type 384F

11
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o X
—

XXX X/XXX

Restrictions
NOTA : Lecture des caractéristiques moteur

Lors de laréception identifier le véhicule par son appellation
commerciale

Lire le type réglementaire moteur sur la plague d'identification véhicule
composé des 3eme, 4eme, 5eme caractéres

a: Famille de véhicule
b : Silhouette
c : Moteur (Type réglementaire)

Avec le type réglementaire moteur et le pays d'intervention, relever les
préconisations d'huile moteur

ATTENTION : L'huile de catégorie ACEA 5W30 C2 ne doit pas étre
utilisée sur les moteurs antérieurs al'année modél e 2000 (7/99)

B1FPOGED
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Moteurs TU/ET
. Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2
TU1 HFEX HFY HFZ OK OK OK OK
KFW KFV K6D
TU3/ET3 K6E KEU OK OK OK OK
NFV NFS NFU
TUS NG6A NET N6B OK OK OK OK
Moteurs EW
. Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2
EW7H4 6FZ OK OK OK OK
EW7A 6FY OK OK
EW104 RFN RFM RFP RFR OK OK OK OK
EW10A RFJ RFH OK
EW10H4S RFK OK
Ew1214 3FZ OK OK
EW12E4 3FY OK OK

13
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MoteursES
. Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2
ESO XFW OK OK OK OK
ESOA XFU XRFV OK OK OK OK
Moteurs XU
. Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2
XU10M4RS RFS OK
Moteurs Toyota
. Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 0W30 SW30-C2
384F CFA OK OK OK OK
Moteurs EP
R Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2
EP3 8FS OK OK
EP6 5FW OK OK
EP6DT 5FX OK OK
EPG6DTS 5FY OK OK
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Moteurs DV
R Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2

DV4TD 8HT 8HZ 8HX OK OK OK OK
DVATEDA4 8HV 8HY OK OK OK OK
DV6ATED4 9HX OK OK OK OK
DV6TED4 OHY OK OK OK OK
DV6BTED4 OHW OK OK OK OK
DV6TED4 avec FAP 9HZ 9HV OK OK OK
DV6UTED4 9HU OK OK OK OK
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M oteurs DW
R Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2

DW10TD RHY RHV RHU OK OK OK OK
DWI10ATED RHZ OK OK OK OK
DWI10ATED4 RHW OK OK OK OK
DWI10ATED avec FAP | RHS OK OK OK
DW10ATED4 avec FAP | RHT RHM OK OK OK
DWI10BTED RHX OK OK OK OK
DW10BTED4 avec FAP | RHR RHL RHJ OK OK OK
DWI10UTED4 RHK OK OK OK OK
DW12BTED4 avec FAP | 4AHP 4HR 4HS 4HT OK OK OK
DW12UTED 4HY OK OK OK OK
DW12TED4 avec FAP | 4AHW 4HX OK OK OK
Dw8 wWJzZ OK OK OK OK
DwW8B WJIY WJIX OK OK OK OK
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MoteursDT
Type moteur Repére moteur Huile
yp ® 5W40 10W40 OW30 5W30-C2
DT17 UHZ OK OK OK
Moteurs PUMA
R Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OW30 5W30-C2
P22DTE 4HV 4HU 4HM OK OK OK OK
M oteurs SOFIM
R Huile
Type moteur Repere moteur
5W40 10W40 OwW30 5W30-C2
F28DT 8140.43S 8040.23 OK OK OK OK
F28DTGV 8140.43 N OK OK OK OK
F30 F1CE0481D OK OK OK OK

17
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Huiles moteur s commer cialisées

Tous pays (sauf Chine)

Huile mixte tous moteurs en vrac
France métropolitaine TOTAL ACTIVRAC Normes SA.E : 10W40
TOTAL ACTIVA/QUARTZ TOTAL ACTIVA/QUARTZ diesel
Huiles mixtes pour tous moteurs Huiles spécifiques pour moteurs diesel
5000 15wW40
7000 10W40
9000 5W40 7000 10wW40
9000 ENERGY 0W30
INEO ECS5W30
Chine
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ diesel
Huiles mixtes pour tous moteurs Huiles spécifiques pour moteurs diesel
INEO ECS 5W30/ 9000 ENERGY 0W30 /9000 5W40 / 7000 10W40 /
5000 10W40 / 7000 15W50 / 7000 5W30 (essence uniguement) 7000 10W40/5000 15W40

INEO ECS5W30 : Huiles mixtes a bas taux de cendres pour tous moteurs permettant une économie de carburant et des effets antipollution

18
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Huile de boite de vitesses

Type boite de vitesses Pays Typed'huile
Boites de vitesses mécaniques et boite de vitesses TOTAL TRANSMISSION BV 75W80 (Référence PR : 9730 A2)
manuelle pilotée Huile spéciale (Référence PR : 9736 41)
Actionneur de boite de vitesses pilotée MCP Huile spéciae (Référence PR : 9979 A4)
Boites de vitesses (Type MMT) Huile spéciae (Référence PR : 9730 A8)
| | Tous pays TOTAL FLUIDE ATX
Boite de vitesses automatique MB3 TOTAL FLUIDE AT 42
Huile spéciae (Référence PR : 9730 A6)
Boites de vitesses automatiques 4HP20 et AL4 Huile speciale (Référence PR : 9736 22)
Boite de vitesses automatique AM6 Huile spéciale (Référence PR : 9980 D4)
Boite de transfert - Pont arriere TOTAL TRANSMISSION X4 (Référence PR : 9730 A7)
Huile direction assistée
Direction assistée Pays Typed'huile
Tous véhiculesjusgu'a CITROEN C5 et : -~ e s
PEUGEOT 3071 ei?:l L (saut 206 aves GEP) TOTAL FLUIDE ATX : Huile spéciale (Référence PR : 9730 A6)
Tous véhicules depuis CITROEN C5 et Tous pays . N o
PEUGEOT 307 (206 avec GEP inclus) TOTAL FLUIDE LDS: Huile spéciale (Référence PR : 9979 A3 ou 9730 A5)
Pays grand

Tous véhicules

froid

TOTAL FLUIDE DA : Huile spéciale (Référence PR : 9730 A5)
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INGREDIANTS PRECONISES ANNEE 2007

Liquide de refroidissement moteur

Pays

Conditionnement

Glysantin G33

Revkogel 2000

2 Litres

Référence PR : 9979 70

Référence PR : 9979 72

Tous pays 5 Lit_res R?f?rence PR : 997971 Rgf?rence PR : 9979 73
20 Litres Référence PR : 9979 76 Référence PR : 9979 74
210 Litres Référence PR : 9979 77 Référence PR : 9979 75
Liquide avec protection :-35°C

Liguide defrein (Synthétique)

Pays Liguidedefren Conditionnement Référence PR
500 mi 9980 E3
9979 60
Tous pays Liquidedefrein: DOT4 1iitre 9980 E4
: 9980 E5
SLitres
9979 62
250 mi 9980 E6
Circuit hydraulique
Tous pays Norme Conditionnement Référence PR
TOTAL FLUIDE LDS Couleur orange 9979 A3
TOTAL LHM PLUS 1Litre 9979 A1
. Couleur verte
TOTAL LHM PLUS Grand Froid 9979 A2

Attention : L'huile TOTAL FLUIDE LDS est non miscibleavec TOTAL LHM
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INGREDIANTS PRECONISES ANNEE 2007

Liquidelave-vitres

Pays Conditionnement Référence PR

Concentré : 250 ml 9980 33 ZC 9875 953U 9980 56
Tous pays Liquide prét al'emploi : 1 litre 9980 06 ZC 9875 784U

Liquide prét al'emploi : 5 litres 9980 05 ZC 9885 077U ZC 9875 279U
Graissage

Pays Type Normes NL Gl
Graisse TOTAL MULTIS 2 2

Tous pays

TOTAL petits mécanismes
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CONSOMMATION D'HUILE DESMOTEURS

| / Les consommations d’ huile sont variables en fonction :
Des types de moteurs.
De leur état de rodage ou d' usure.
Du type d’ huile utilisée.
Des conditions d' utilisation.

Il / Un moteur peut é&re RODE a:
5 000 Km pour un moteur ESSENCE.
10 000 Km pour un moteur DIESEL .

11 / Moteur RODE, consommation d huile MAXI ADMI SE.
0,5 litreaux 1 000 Km pour un moteur ESSENCE.
1litreaux 1 000 Km pour un moteur DIESEL.
NE PASINTERVENIR EN DESSOUS DE CESVALEURS.

IV /NIVEAU D’HUILE : Aprésvidange ou lors d’ un complément NE JAMAIS DEPASSER lerepere MAXI delajauge.
Ce surplus d huile sera consommeé rapi dement.
Il est pré§judiciable au rendement du moteur et al’ état fonctionnel des circuits d’ air et de recyclage des gaz du carter.
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CARACTERISTIQUESDESMOTEURS

M oteur s essence
Tous Types

ET3J4 TUSJIP4 EW10A EW10J4 EW10J4S

1.4i 16V 1.6i 16V 2.0i 16V
Plaque moteur KFU NFU RFJ REN RFK
Cylindr ée (cm?) 1360 1587 1997
Alésage/ cour se 75177 78,5/82 85/88
Rapport volumétrique 11,2/1 11/1 10,8/1 11/1
Puissance 150 ou CEE 65-5250 80-5800 103-6000 100-6000 130-7000
Kw-tr/mn)
CouplelSO ou CEE 13.3-3250 14,7-4000 20-4000 19-4100 20,2-4750
(m.daN —tr/ mn)




CARACTERISTIQUESDESMOTEURS

Moteur s diesel
Tous Types
DV6TED4 DV6ATEDA4 DW10BTED4 DWI10ATED
1.6 16V HDi 2.0 16V Hdi
Plaque moteur OHY | 9HZ | 9H X RHR | RHZ
Cylindrée (cm?d) 1560 1997
Alésage / course 75/88,3 85/88
Rapport volumétrique 18/1 17,6/1
Puissance .ISO ou CEE 80-4000 66,2-4000 100-4000 80-4000
Kw-tr/mn)
Couple 150 ou CEE 24-1750 2151750 32-2000 251750
(m.daN —tr/ mn)
Filtre a particules (FAP) Sans | Avec Sans Avec et Sans Sans
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : KFU
Boite de vitesses cotée dr oit Boite de vitesses coté gauche
1 1 6+0,6 4 1+0,2
% \ 2 6+0,1 5 1,8+0,2
3 145+04 6 2+0,2
7 | 3:03
— e o 8 | 19+0,1
3 ! 9 25+0,2
° 10| 65+0,6
11
P et ) 12
LF PR 13| 4+04
g 1
"
17 18 v ® B 15
) 16 | 2+0,2
b 17 | 4204
16 15— e A& 14 18 | 54+0,5
B1BP36BD B1BP36DD B1BP36CD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : KFU
Culasse
Repére Désignation Serrage

1 Capteur de pression d’air admission 0,8+0,1

2 Vis de fixation boitier papillon motorisé 0,8+0,2

3 Vis de boitier de sortie d’ eau 0,8+0,2

4 Sonde a oxygene 4,7+ 0,7
Ecrous de fixation du catalyseur (*)

5 Pré serrage 20,2
Serrer 4+04
Controler le serrage 4+04

6 Ecrous de collecteur échappement 1,8+0,2

7 Goujon de fixation collecteur d’ échappement 0,8+0,1
Visde culasse (*)

8 Pré serrage 15+£0,2
Serrage 25+0,2
Serrage angulaire 200° £ 5°

9 Vis de collecteur admission 08+0,1

10 Vis de couvre culasse (*) 09+0,1

11 Vis de chapeaux de paliers d arbre a cames (*) 1+0,1

12 Bougie d’ alumage 2,25+0,2

13 Vis defixation de |’ électrovanne de déphaseur d’ arbre a cames (VVT) 0,8+0,2

(*) = IMPERATIF : Respecter I’ordre deserrag_;e (Vair pag_;esuivante).

B1BP368P
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : KFU

Culasse

IMPERATIF : Respecter |I’ordrede serrage

(8) Visdeculasse ]
(10) Vis de couvre culasse (5) Ecrous de fixation du catalyseur.
(11) Vis de chapeau de paliers d arbre a cames.

B1DPO5BC B1JPO63C
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

16—%
" A m 18

21

Moteur : KFU
Carter cylindre
Repere Désignation Serrage
14 Vis d’ éanchéité de chapeau de palier de vilebrequin (*) 0,8+0,1
15 Capteur de cliquetis 2+04
16 Vis colonnette de pompe a eau 16+0,2
17 Vis de couvercle de pompe a eau 06+0,1
18 Vis de corps de pompe a eau sur carter cylindre 6,5+ 0,6
19 Bouchon de circuit de refroidissement 305
20 Bouchon de circuit d’ huile 3+£05
21 Vis de volant moteur (*) 6,7 £ 0,6
22 Ecrou de fixation de chapeau de bielle 3,7+04
23 Vis de poulie d’ entrainement d’ accessoires 0,8+0,2
Visde pignon devilebrequin
24 Serrer 4+04
Serrage angulaire 45° + 4°
Visdecarter de chapeau de palier vilebrequin (*)
25 Serrer 2
Serrage angulaire 44° + 4°

(*) = IMPERATIF : Respecter I’ordre deserrage (Vair pag_;esuivante).

B1DP1KVP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : KFU

Carter cylindre

IMPERATIF : Respecter |I'ordrede serrage

(14) Vis d étanchéité de chapeau de palier de vilebrequin
(25) Vis de carter chapeau de palier de vilebrequin

(21) Vis de volant moteur.

B1DPO5BC
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : KFU

L ubrification
" _ | , 7 Repére Désignation Serrage
> 0T 26 Visdejauge ahuile 0,7+0,1
: ’ 27 Vis defixation de jauge éectrique d' huile 32+05
N9 28 Vis de support filtre a huile 1+0,1
Hsa) 29 Vis de fixation crépine 1+0,1
i) 30 Manocontact de pression d’ huile 2+0,2
@& |2 31 Visde carter d' huile 0,8+0,2
28 S l-;'_&_‘]gl - 32 Bouchon de vidange 3+05
P 5 g 33 Vis de pompe a huile 09+0,1
= |
30 =
yi®) NNZ P T
o o >
L LSS N 2 9
33 ™
B1BP369P
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : KFU
Distribution
Repere Désignation Serrage

34 Bouchon de déphaseur d’ arbre a cames d’ admission (VVT) 32+0,2

Visdedéphaseur d’arbrea camesd admission (VVT)
35 Pré serrer 2+0,2

Serrex 60,6
36 Vis de galet enrouleur 21+0,2
37 Vis de poulie d’ arbre a cames d’ échappement 45+04
38 Vis de galet tendeur 21+0,2

B1EP1GPD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : KFU
Accessoir es
=3 Repére Désignation Serrage
as Ly 3 S 39 Vis de fixation du support aternateur 25+0,3
- i~ @ 40 Ecrous de fixation circuit de puissance alternateur 1,4+0,2
&2 ‘ e Pasmty © 41 Vis defixation d’ alternateur 4+04
Qi) e 7 42 Vis de fixation compresseur de réfrigération 24+0,1
e ‘“ﬁ 43 | Visdefixation du support de compresseur de réfrigération 25+04
S SH 44 Visinférieure de fixation du support galet tendeur 57+1
“ < & 45 Vis supérieure de fixation du support galet tendeur 25+0,6
IS
3 % "_:—Z‘.-._
% 42
B1BP36AP
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : NFU
Boite de vitesses coté droit
1 6+0,6 1,8+0,2
2 6+0,6 2+0,2
3 145+04 6,5+ 0,6
19+0,1
4+04
3+0,3
1,8+ 0,2
1+0,2
25+0,2
13| 4+04
14| 4+04
15| 54+05
16 | 6+0,6
171 4+04
181 60,6
19| 2+0,2
2] 4£04 (A) Boite de vitesses manuelles Type MA.
21 | 40,4 | (B) Boitede vitesses automatique Type AL4

B1BP35WD  B1BP35YD

B1BP35XD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : NFU
Culasse
Repére Désignation Serrage

1 Capteur de pression d’ air admission 0,8+0,1

2 Vis de fixation boitier papillon motorisé 0,7+0,1

3 Ecrous de collecteur admission 0,8+0,2

4 Vis de couvre culasse (*) 09+0,1

5 Vis de boitier de sortie d’ eau 0,8+0,2

6 Vis de fixation thermostat 0,8+0,2

7 Sonde a oxygene 47+0,7
Ecrous de fixation du catalyseur (*)

8 Pré serrage 1,8+0,3
Serrer 4+04
Controéler le serrage 4+04

9 Ecrous de collecteur d’ échappement 2,3+05

10 Goujon de fixation collecteur d’ échappement 08+0,1

11 Bouchon de lubrification 15+£0,2
Visde culasse (*)

12 Serrer 2+0,2
Serrage angulaire 260° £ 5°

13 Vis de chapeaux de paliers d arbre a cames (*) 09+0,1

14 Goujon de fixation collecteur d’ admission 0,8+0,1

15 Sonde de température eau moteur (CMM) 1,7+£0,1

16 Sonde de température eau moteur (combing) 1,7£0,1

17 Bougie d’alumage 30,1

(*) =IMPERATIF : Respecter I’ordre deserrage (Vair pagesuivante).

B1BP362P
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : NFU

Carter cylindre

- Repére Désignation Serrage

o B O IS e 18 | Visde pompe & eau 2+0,1
S Up L | AN\ N T 19 | Bouchon decircuit d’huile 25+05
S @ SIS 20 | Visde chapeau debielle 3,840,

S o SQWSIRT 21 Vis de plague porte joint coté volant moteur 1+0,1
25 " / “® 22 Vis de volant moteur (*) 7+0,7

i - o 23 Vis de plague porte joint coteé distribution 1+0,1
N ) 2 I 24 | Visdecollecteur d’ entrée d’ eau 0,8+0,1

sy = . Vis de pignon de vilebrequin
< B [7 1Y 20 E }J 25 Serrer 4+0,2
W77 > G s Serrage angulaire 45° + 3°
& 7 . Visde chapeau de palier vilebrequin

h _\ ) 26 | Serrer 2+0,1

. Serrage angulaire 49° £ 2°
v 7~/ ) 27 Vis de poulie d’ entrainement d’ accessoires 25+0,6

{ (& » 28 Capteur de cliquetis 2+05

21 . o %
(*) =IMPERATIF : Respecter |'ordre de serrage (Voir page suivante).
B1DP1KUP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : NFU

IMPERATIF : Respecter |I'ordrede serrage

PN Y

/ / '
(1) (2)
R A

By r——

© L0

,'/" .,

s hY

—~— {

N O\ \
\ 1 h
\ | /I
) )
‘/—?{CJ_/} f{/_f
Nl

O 5—=2"0)
'/.__\\‘. I T
| 4 ) 3 )
S N

(8) Ordre de serrage des écrous (Catalyseur)

(22) Ordre de serrage des vis de volant moteur

B1CPOGCC

B1JPO63C
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

38 &) Iy 29

Moteur : NFU
L ubrification
Repere Désignation Serrage
29 Fixation de crépine 0,8+0,2
30 Visdejauge ahuile 0,8+0,1
31 Gicleur de refroidissement de fond de piston 15+0,2
32 Bouchon de vidange 3+05
33 Visde carter d huile 08+0,1
34 Manocontact de pression d' huile 2+0,2
35 Bouchon de circuit d’ huile 25105
36 Vis de support filtre a huile 0,8+0,2
37 Sonde de niveau d’ huile 0,8+0,2
38 Vis de pompe a huile 09+0,1

B1BP363P
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

12

Moteur : NFU

Distribution
39 Visde poulie d’ arbre a cames 45+05
40 Vis de galet enrouleur 2+0,2
41 Vis de galet tendeur 21+04

B1BP1GMP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

7 ﬂ_‘ ., ’ 42 -
CﬁP\ '@ . 3 @ & 43
r‘-:f:?)- 1
47 - )
4 Y ’I’<\ 2 -
' 45
A

B1BP364P

Moteur : NFU

Accessoir es

Repere Désignation Serrage
42 Vis de fixation du support aternateur 25+0,6
43 Ecrous de fixation circuit de puissance alternateur 14+ 0,2
44 Vis defixation d alternateur 4+04
45 Vis de fixation compresseur de réfrigération 25+0,2
46 Vis de fixation du support galet tendeur 25+0,6
47 Visinférieure de fixation du support galet tendeur 57+1
48 Vis supérieure de fixation du support galet tendeur 25+0,6
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : RFJ
Cotédroit Bidllette anti-couple
1| 606 4 | 45+04
1- 2 6+0,6 5 39+04
3 145+04 6 54+0,6
i 7 1+0,1
’ 8 | 5+05
N 9 | 65+0,6
10| 3+0,3
11| 3+0,3
12 121 6+0,6
13119+19

"

B1BP35TD B1BP35VD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ
Culasse
Repére Désignation Serrage
Visdecouvre culasse (*)
1 Pré serrage 0,5
Serrage 1,1+0,1
2 Sonde a oxygene 47+05
3 Ecrous de collecteur échappement 35+0,3
4 Ecrous de fixation boitier sortie d’ eau 1+0,1
5 Vis de boitier sortie d eau 0,3
6 Vis de fixation boitier papillon motorisé 08+0,1
7 Fixations de collecteur d’ admission 22+04
8 Goujons de fixation collecteur d’ admission 0,8+0,2
Visde culasse (*)
Préserrage 1 15+01
9 Pré serrage 2 5+05
Desserrage angulaire 360°
Serrage 2+0,2
Serrage angulaire 285° £ 5°
10 Bougie d’ alumage 2,7+0,2

(*) =IMPERATIF : Respecter |'ordrede serrage (Voir page suivante).

B1BP35MP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ
Culasse
Repere Désignation Serrage

Visde chapeau de paliersd’arbre a cames (*)
11 Pré serrage 0,5

Serrage 1+0,1
12 Goujon de fixation du collecteur d’ échappement 0,8+0,2
13 Goujon de fixation du boitier sortie d’ eau 0,8+0,2
14 Sonde de température eau moteur 1,7+0,1
15 Visde carter de distribution intérieur 0,8+0,1
16 Vis de fixation électrovanne (VVT) 09+0,1

(*) =IMPERATIF : Respecter I’ordre deserrag_]e (Vair pagesuivante).

B1BP35MP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ

Culasse

IMPERATIF : Respecter |I'ordrede serrage

6 5 4 3 2)
R >y >y T
) 0 \e) o) (=)
o . z D o\ ‘5
s A A 1 Al

1

12

(1) Visde couvre culasse
(9) Visdeculasse

(11) Vis de chapeau de paliers d arbre a cames

B1DPO5BC
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ
Carter cylindre
Repere Désignation Serrage
17 Bouchon de circuit d’huile 3+0,3
Visde pompea eau (*)
18 Pré serrage 0,8
Serrage 1,4+0,1
19 Bouchon de circuit de refroidissement 3+0,3
Visde poulie d’entrainement d’ accessoir es
20 Serrage 4+04
Serrage angulaire 40° + 4°
Visdevolant moteur (*)
21 Pré serrage 08+0.1
Serrage 2+0,2
Serrage angulaire 21°+ 3°

(*) = IMPERATIF : Respecter I’ordrede serrage (Vair page suivante).

B1DP1KSP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

17

25

23

21

Moteur : RFJ
Carter cylindre
Repere Désignation Serrage
Visde carter chapeau de palier vilebrequin (*)

2o Pré serrage 1
Serrage 2+0,2
Serrage angulaire 72° £ 5°

23 Vis d’ éanchéité de chapeau de palier vilebrequin 1
Visde chapeau de bielle (*)

o4 Pré serrage 1
Serrage 23+0,2
Serrage angulaire 46° + 5°

25 Capteur decliquetis 205

(*) = IMPERATIF : Respecter I'ordrede serrage (Vair page suivante).

B1DP1KSP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ

Culasse

IMPERATIF : Respecter |I’ordrede serrage

(22) Vis de carter de paliers vilebrequin.

(24) Vis de chapeau de bielle

(21) Vis de volant moteur

(18) Vis de pompe a eau

B1DPO5BC

B1CPOGCC
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ
L ubrification
Repere Désignation Serrage
26 Visdejauge ahuile 1+0,2
27 Vis de support filtre a huile 0,8+0,1
28 Vis de fixation plague anti-émulsion 1,9+0,3
29 Vis de fixation de sonde de niveau d' huile 1+0,2
30 Bouchon de vidange 34+03
31 Vis de carter d'huile 08+0,1
: 32 Manocontact de pression d huile 2+0,2
k%Y 33 Ecrous de fixation de la crépine 0,8+0,1
O T~ 34 Goujon de crépine d’ huile 06+0,1
A2 U Vis de pompe & eau
35 | Préserrage 0,7
© L CE %y Serrage 1+0,1

B1BP35NP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ
Distribution
Repere Désignation Serrage
Visde poulied’arbre a cames d’ échappement
36 Pré serrage 3+0,5
Serrage 85+ 0,5
37 Bouchon 1,1+£0,1
Visdepoulied arbrea camesd’admission
38 Pré serrage 2+0,2
Serrage 11+1
39 Vis de galet tendeur 2,1+0,2
Visde galet enrouleur
40 Pré serrage 15+0,1
Serrage 3,7+0,7

B1EP1GJP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFJ
Accessoir es
Repere Désignation Serrage
at N 41 Goujon de fixation support accessoires 0,8+0,1
& (i@ J— Fixations support accessoires

08 IEEAN 42 Pré serrage 1+01
pRS N Serrage 1,9+0,2
o W 3 43 Vis de fixation supérieures d alternateur 4,1+0,5
a7 ) 44 Ecrous de fixation circuit de puissance alternateur 1,7+£0,2
45 Vis de fixation compresseur de réfrigération 2,3+0,3
g ___@Q’ aa 46 Visinférieures de fixation d’ aternateur 49+0,5

" ' “‘Lf, 47 Vis defixation du galet tendeur automatique de courroie d’ accessoires 2+0,2

5,
a5 %
B1BP35PP
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : REN
Boite de vitesses coté droit Boite de vitesses bielette anti-couple
1 6+06 4 45+04
1 2 | 6£06 5] 39+04
3 |145+04 6 54+0,6
. 7 1+0,1
8 | 505
N e 9 | 65+06
10 [ 3+03
11| 3+0,3
12 121 6+0,6
. 1311,9+0,.2
U U

B1BP35TD B1BP35VD B1BP35UD

50




COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : REN
Culasse
Repére Désignation Serrage
Visdecouvre culasse (*)
1 Pré serrage 0,5
Serrage 1,1+0,1
2 Goujon de collecteur d’ échappement 0,7+0,1
Ecrous de collecteur d’échappement
3 Serrage sur écran thermique 25+0,2
Serrage hors écrans thermique 35+0,3
4 Sonde a oxygene 47+05
Fixation du boitier de sortied’eau (BSE)
5 Serrage des écrous 1+0,2
Serrage desvis 1+£0,1
6 Vis de fixation thermostat 0,8+0,1
7 Goujon de fixation du boitier de sortie d’ eau (BSE) 0,3+0,1
8 Sonde de température eau moteur 1,7+0,1
9 Vis de collecteur admission 22+04
10 Vis de fixation boitier papillon motorisé 0,8+0,1

(*) = IMPERATIF : Respecter I'ordrede serrage (Vair page suivante).

B1BP34MP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : REN
Culasse
Repére Désignation Serrage
Visde culasse (*)
1% Pré serrage 1,5+0,1
1 2% Pré serrage 5+0,5
Desserrage angulaire 360°
Serrage 2+0,2
Serrage angulaire 285° £ 5°
Visde carter chapeau de paliersd’arbrea cames (*)
12 Pré serrage 0,5
Serrage 1+0,1
13 Visvanne EGR 08+0,1
14 Clapet d’injection d’air al’ échappement 0,8+0,2
15 Goujon de collecteur admission 0,8+0,1
16 Ecrous de fixation collecteur d’ admission 22105
17 Bougie d’ allumage 2,7+0,2

(*) = IMPERATIF : Respecter I'’ordrede serrage (Vair page suivante).

B1BP34MP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFN

Culasse

IMPERATIF : Respecter |I’ordrede serrage

o
o

—(n)
w
N
—

(1) Visde couvre culasse

(11) Vis de culasse (12) Vis de chapeau de paliers d' arbre & cames

B1DPO5BC B1DPO3XD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : REN
Carter cylindre
@, Repére Désignation Serrage
o 18 Bouchon de circuit d’ huile 3+0,3
Visde pompea eau (*)
19 Pré serrage 0,8
2 Serrage 14+1
20 Bouchon de circuit de refroidissement 3+0,7
Visdevolant moteur (*)
21 Pré serrage 0,8+0,1
Serrage 2+0,2
O 2 Serrage angulaire 23° £ 5°
,”__ Visde carter chapeau de palier vilebrequin (*)
& 29 Pré serrage 1+0,1
Serrage 2201
. Serrage angulaire 60° + 5°
(*) =IMPERATIF : Respecter |'ordre de serrage (Voir page suivante).

B1DP1KKP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

18

25

23

Moteur : REN
Carter cylindre
Repere Désignation Serrage

23 Vis d’ éanchéité de chapeau de palier vilebrequin 1+0,1
Visde chapeau de bielle (*)

o4 Pré serrage 1
Serrage 23+0,1
Serrage angulaire 46° + 3°

25 Capteur de cliquetis 2205
Visde poulie d’ entrainement d’ accessoir es

26 Serrage 4+04
Serrage angulaire 53°+5°

(*) = IMPERATIF : Respecter I’ordrede serrage (Vair page suivante).

B1DP1KKP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFN

Culasse

IMPERATIF : Respecter |I'ordrede serrage

(22) Vis de carter de paliers vilebrequin.

(24) Vis de chapeau de bielle (21) Vis de volant moteur

(19) Vis de pompe a eau

B1DPO5BC B1CPOGCC
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : REN
L ubrification
Repere Désignation Serrage
27 Visdejauge ahuile 1+0,2
28 Vis de fixation de sonde de niveau d’ huile 1+0,2
29 Bouchon de vidange 34+0,3
30 Visde carter d’ huile 0,8+0,1
31 Manocontact de pression d' huile 2202
32 Ecrous de fixation de la crépine 1,1+0,1
" 33 Goujon de crépine d' huile 0,6+0,1
Visde pompea huile
o 34 | Préserrage 0,7
5 Serrage 1+0,1
35 Vis de support filtre a huile 0,8+0,2
36 Vis de fixation plague anti-émulsion 1,9+£0,3

B1BP34NP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : REN

) Distribution
<V Repére Désignation Serrage
N PN 37 Vis de poulie d’ arbre & cames 75+05
ST Y 38 | Visdegalet tendeur 2+03
Y 39 [Visdegalet enrouleur 35+05

B1EP1G6P
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : REN
Accessoir es
Repere Désignation Serrage
* \\-“ LA 40 Gouijon de fixation support accessoires 0,8+0,1
<8 q WAL @ s Fixations du support accessoires

E N\ 2 DA 41 | Préserrage 1+01
o AU Serrage 1,9+0,2
at o, S AN 42 Vis supérieures de fixation d’ alternateur 41+05
s VR S 43 Ecrous de fixation circuit de puissance alternateur 1,7+0,2
S @(’ a3 44 Vis de fixation compresseur de réfrigération 2,3+0,3
2 \,f/ % 45 | Visinférieures de fixation d alternateur 49+0,5

| he(e / Visdefixation galet enrouleur de courroie d’accessoires

< _. 46 Pré serrage 1,5+0,1
NN Serrage 35+04

RES 47 Vis de fixation du galet tendeur automatique de courroie d’ accessoires 2+0,.2

“w
B1BP34PP
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : RFK
Boite de vitesses coté droit Boite de vitesses bielette anti-couple
1 6+06 4 45+04
1- 2 6+ 0,6 5 39+04
3 45+04 6 54+0,6
. 7 1+0,1
8 | 505
N e 9 | 65+06
10 | 3+03
11| 3+0,3
12 121 6+0,6
. 1311,9+0,.2
U U

B1BP35TD B1BP35VD B1BP35UD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

=
13 = |

Moteur : RFK
Culasse
Repére Désignation Serrage
1 Goujon de collecteur d’ échappement 0,7+0,1
Ecrous de collecteur d’échappement
2 Serrage sur écran thermique 25+0,2
Serrage hors écrans thermique 35+0,3
3 Sonde a oxygene 47+05
Fixation du boitier de sortie d’eau
4 Serrage des écrous 1+0,2
Serrage desvis 1+0,1
5 Vis de fixation thermostat 08+0,1
6 Goujon de fixation du boitier de sortie d’ eau 0,3+0,1
7 Sonde de température eau moteur 1,701
8 Vis de fixation boitier papillon motorisé 0,8+0,1
9 Vis de collecteur admission 22+04
10 Ecrous de fixation collecteur d’ admission 22105
11 Goujon de collecteur admission 0,8+0,1

(*) =IMPERATIF : Respecter I’ordre deserrage (Vair pagesuivante).

B1BP35QP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

10

Moteur : RFK
Culasse
Repére Désignation Serrage
Visde culasse (*)
Pré serrage 15+01
12 Serrage 5+05
Desserrage angulaire 360°
Serrage 2+0,2
Serrage angulaire 285° £ 5°
Visde couvre culasse (*)
13 Pré serrage 0,5
Serrage 1,1+01
14 Bougie d’alumage 2,7+0,2
Visde carter chapeau de palier d’arbre a cames (*)
15 Pré serrage 0,5
Serrage 1,1+01
16 Clapet d’injection d’air al’ échappement 09+0,2

(*) = IMPERATIF : Respecter |'ordrede serrage (Voir page suivante).

B1BP35QP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFK

Culasse

IMPERATIF : Respecter |I'ordrede serrage

o
w0

)
w
N
—

(n]
A 0)5=0 (O
(a]
(]
o]
]

lq
::'(;__:
w

(12) Visde couvre culasse
(13) Visde culasse

(15) Vis de chapeau de paliers d arbre a cames

B1DPO5BC

B1DPO3XD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

17

24

22 3/ 4
] i 21

Moteur : RFK
Carter cylindre
Repere Désignation Serrage

17 Bouchon de circuit d’ huile 3+0,3
Visde pompea eau (*)

18 Pré serrage 0,8
Serrage 14+1

19 Bouchon de circuit de refroidissement 3+0,7
Visdevolant moteur (*)

20 Pré serrage 0,8+0,1
Serrage 2+0,2
Serrage angulaire 23° £ 5°
Visdecarter chapeau de palier vilebrequin (*)

21 Pré serrage 1+0,1
Serrage 2201
Serrage angulaire 60° + 5°

(*) =IMPERATIF : Respecter |'ordre de serrage (Voir page suivante).

B1DP1KTP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

20

Moteur : RFK
Carter cylindre
Repere Désignation Serrage

22 Vis d’ éanchéité de chapeau de palier vilebrequin 1+0,1
Visde chapeau de bielle (*)

23 Pré serrage 1
Serrage 23+0,1
Serrage angulaire 46° + 3°

24 Capteur de cliquetis 2205
Visde poulie d’ entrainement d’ accessoir es

25 Serrage 4+04
Serrage angulaire 80° +5°

(*) = IMPERATIF : Respecter I’ordrede serrage (Vair page suivante).

B1DP1KTP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFK

Culasse

IMPERATIF : Respecter |I'ordrede serrage

o)
;
@
©

o
S
(o) R

@~
(I

®
X

(21) Vis de carter de paliers vilebrequin.
(23) Vis de chapeau de bielle

(20) Vis de volant moteur (18) Vis de pompe a eau

B1DPO5BC

B1CPOGCC B1GPOSWC
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFK
L ubrification
Repere Désignation Serrage
26 Visdejauge ahuile 1+0,2
27 Vis de fixation de sonde de niveau d’ huile 1+0,2
28 Bouchon de vidange 34+0,3
29 Visde carter d’ huile 0,8+0,1
30 Manocontact de pression d' huile 2202
31 Goujon de crépine d huile 0,6+0,1
Visde pompea huile
32 Pré serrage 0,7
Serrage 1+0,1
33 Ecrous de fixation de la crépine 1,1+0,1
34 Vis de support filtre a huile 0,8+0,2
35 Vis de fixation plague anti-émulsion 1,9+£0,3

B1BP35RP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFK
Distribution
Repere Désignation Serrage
36 Visde poulie d’ arbre a cames 75+05
37 Bouchon de déphaseur d’ arbre a cames (VVT) 32+0,3
Visde pouliesd’arbre a cames d’admission
38 Pré serrage 2+0,2
Serrage 11+1
39 Vis de galet tendeur 21+0,2
40 Vis de galet enrouleur 3,505

B1EP1GKP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RFK
AcCCcessoires
. . . Repere Désignation Serrage
SN o &0 ’“ 41 Goujon de fixation support accessoires 0,8+0,1
& e PAY @ 7w Fixations du support accessoires
& N jg » 42 | Préserrage 1+0,1
& Serrage 1,9+0,2
a8 AN S 43 Vis supérieures de fixation d’ alternateur 41+05
A ) S 44 Ecrous de fixation circuit de puissance alternateur 1,6 +0,2
A '_@(" a4 45 Vis de fixation compresseur de réfrigération 24+0,3
PR e 46 Visinférieures de fixation d’ aternateur 49+ 0,5
G ) Visde fixation galet enrouleur de courroie d’ accessoir es
— o S 47 | Préserrage 15+01
Serrage 35+04
=N\ 48 Vis de fixation du galet tendeur automatique de courroie d’ accessoires 2+0,2
s
B1BP35SP
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Support moteur droit Biellette anti-couple
1 6+0,6 6+0,6
2 |55+£05 39+04
3 6+0,6 54+0,8
7 2+0,3
8 6,5+ 0,6
9 4+04 3+0,3
10 6+0,6
11 2+0,2
1 10

B1BP38CC B1BP38EC
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : 9HZ (Boite de vitesses mécanigque M C Pilotée)

Support moteur droit Biellette anti-couple
1 6+ 0,6 4 6+ 0,6
2 39+04
3 | 55+05 54+0,8
7 30,3

+ 1
! g | °*09 65+06
‘ o 3+0,3
5+05
S . N F\ 6+0,6
W ; <

B1BPS39D B2CP4FGD

7

B2CP4AFHD BI1BPS3AD




COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Culasse
Désignation Serrage
Vis collecteur d’ admission d’air (*) 1,3+0,2
Vis Déshuileur (*) 1,3+0,2
Viscartersde paliersd'arbresa cames (*)
Pré serrage 0,5+0,1
= Serrage 1+0,1
—~ Goujons cartersde paliersd'arbresa cames
B1BFD 4 Pré serrage 05+0,1
Serrage 1+0,1
Electrovanne recyclage des gaz d'échappement (EGR)(Suivant
5 equipement) : 1401
Vanne de recyclage des gaz d'échappement (E.G.R)
(Suivant équipement)
ATTENTION : (*) Respecter I'ordre de serrage ——\f , k:®=l‘@cgﬁ_)@

B1DPZ8wWD

(*) Ordre de serrage des vis du collecteur
d'admission d'air (1) et du déshuileur (2)

(*) Ordre de serrage des vis des carters chapeaux de f N \h(i TT (
paliers d'arbres a cames (3) é é)

B1BP3JWD B1DP25WD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Culasse
Repére Désignation Serrage
Visculasse (*)
6 Pré serrage 2+0,2
Serrage 4+0,5
Serrage angulaire 260° £ 5°
Pompeavide
Pré serrage 0,3+0,1
B1BPAWD 7 Pré serrage 05+0,1
Serrage 1,8+0,2
Desserrage angulaire 5°
Boitier de sortied'eau
8 Pré serrage 0,3+0,1
Serrage 0,7+0,1

B1DP25+D

ATTENTION : (*) Respecter I'ordre de serrage

(*) Ordre de serrage des vis de culasse (6)

B1BP3JWD B1DP25XD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

E1EP3IWD

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Culasse
Repére Désignation Serrage

9 Collecteur d'échappement 25+0,2
10 Goujons collecteur d'échappement 1+£0,2
11 Ecrous turbocompresseur 2,6x0,6
12 Ecrous catalyseur 2+0,2

Double boitier de papillon (suivant équipement)

Pré serrage 01+0,1
13 Serrage 09+0,2

Doseur d'air (suivant équipement)

Pré serrage 01+0.1

Serrage 09+02

B1BP3JWD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ
Carter cylindre
Repere Désignation Serrage
Vispompe a eau
14 Pré serrage 04+0,2
Serrage 09+0,1
Vishielles
15 Pré serrage 05+0,1
Serrage 1+0,1
Serrage angulaire 130° £ 5°
Double volant moteur amortisseur (suivant équipement) (*)
Pré serrage 25+03
16 Desserrage Oui
Pré serrage 08+0,1
Serrage 30,3
Serrage angulaire 90° + 5°
Volant moteur (suivant équipement) (*)
Pré serrage 25+0,3
17 Desserrage Oui
Pré serrage 0,8+0,1
Serrage 1,7+£0,2
Serrage angulaire 75° £ 5°

ATTENTION : (*) Respecter |'ordre de serrage

B1DP1LKP B1CPOMMD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Carter cylindre

Repére Désignation Serrage
18 Vis carter chapeaux de paliers de vilebrequin 0,8+0,3
Viscarter chapeaux de paliersde vilebrequin
19 Pré serrage 0,6+0,2
Serrage 0,8+0,3
Poulie d'entrainement d'accessoir es
20 Pré serrage 35+04
Serrage angulaire 190° + 5°

1,99999% |

0000

/.@@@@
\°@°@
. o bbbed &

LOBLORD

= 7

B 19

ATTENTION : (*) Respecter I'ordre de
serrage

(*) Ordre de serrage des vis des
chapeaux paliers et des carters chapeaux
de paliers de vilebrequin

(17) Vis de fixation chapeaux paliers
(VisM9)

(18) Vis defixation du carter chapeaux de
paliers de vilebrequin (Vis M6)

(19) Visdefixation du carter chapeaux de
paliers de vilebrequin (Vis M6)

Méthode de serrage :
Préserragedes 10vis(17) (delal0)a :1+0,2

Préserrage des 14 vis (19) (de11a?24)a: 0,6 £ 0,1
Serrage des 2 vis (18) (a l'intérieur de la cloche de volant
moteur) a :0,8+0,1
Desserrage desvis (17) de : 180°

Serrage des 10 vis (17) (de1a 10) a :320,1
Serrage desvis (17) (de 1 a 10) de : 140° £ 5°
Serragedes 14 vis(19) (del1a24)a :0,8+0,1

B1DP1LKP BI1DPI1LLD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

31/ 2
BIDFILMD 32 30 — 32 28 29

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Lubrification

Repére Désignation Serrage
21 Tube de graissage du turbocompresseur 3+05
22 Tube de graissage du turbocompresseur
23 Manocontact de pression d'huile 32+05
24 Jauge a huile 0,8+0,2
25 Sonde de niveau d'huile 2,7+0,5
26 Gicleurs de fond de pistons 2+05
27 Couvercle defiltre ahuile 2505
28 Support defiltre a huile 1+£0,2
29 Echangeur thermique eau/huile 1+0,1
30 Bouchon de vidange 25+0,3
31 Crépine d'aspiration d'huile 1+0,1
32 Carter d'huile 1,2+0,2

Ensemble pompe a huile
33 Pré serrage 05+0,1
Serrage 09+0,1

B1DP1LMD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

B1EPTHOD

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Distribution
Repere Désignation Serrage
34 Chapeaux de paliers d'arbre a cames 1+0,1
Poulie d'arbre a cames
35 Pré serrage 2+0,2
Serrage 50°+5°
36 Galet enrouleur de la courroie de distribution 3,7+£0,3
37 Galet tendeur de courroie de distribution 2,3+0,2
38 Tendeur de chaine de distribution d'arbre a cames 1+0,1

B1EP1IHQD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

BTHPZ250

48

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Circuit d'injection Injection BOSCH

Repere Désignation Serrage
Raccord sur injecteur diesel
39 Pré serrage 205
Serrage 25+0,3
Ecrou bride fixation injecteur
40 Pré serrage 05+0,1
Serrage angulaire 65° + 5°
41 Pompe d'injection diesel sur support 2,2+0,3
42 Poulie de pompe d'injection diesel 5+05
43 Support avant de pompe haute pression diesel
— . : 2+05
44 Support arriere de pompe haute pression diesel
Raccord sur pompe haute pression diesel
45 Pré serrage 2+05
Serrage 25%+0,3
46 Rampe d'injection commune haute pression carburant sur bloc moteur 2,2+0,3
Raccords sur rampe d'injection commune haute pression car burant
47 Pré serrage 205
Serrage 2205
48 Support de filtre a carburant 0,7+0,1

B1HP22SD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Circuit d'injection Injection DELPHI

Repere Désignation Serrage

Raccord sur injecteur diesel

49 Pré serrage 205
Serrage 25+0,3

50 Pompe d'injection diesel sur support 22+0,3
Raccord sur pompe haute pression diesel

51 Pré serrage 205
Serrage 25%+0,3
Raccords sur rampe d'injection commune haute pression car bur ant

52 Pré serrage 2+x05
Serrage 25%+0,3

53 Rampe d'injection commune haute pression carburant sur bloc moteur 22+0,3
Ecrou bridefixation injecteur diesel

54 Pré serrage 05+05
Serrage angulaire 65° + 5°

55 Support de filtre a carburant 0,7+0,1
Poulie de pompe d'injection diesel 505

B1IHP28YD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Accessoires (Version sansfiltre a particules)

Repere Désignation Serrage
56 Support multifonction 2204
57 Vis alternateur 49+1,.2
58 Circuit de puissance alternateur 1,6+0,2
59 Vis alternateur 41+1

Accessoires (Version sans réfrigération)
57 Vis alternateur 49+1.2
60 Vis support d'accessoires 2205
61 Vis galet enrouleur 45+05

D1APOAMD D1APO2UD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Accessoires (Version avec réfrigération)

Repere Désignation Serrage
57 Vis dternateur 49+1.2
62 Vis support du compresseur de réfrigération 2+05
63 Vis compresseur de réfrigération 24+05

Accessoires (Version avec filtre a particules)
57 Vis alternateur 49+1,.2
58 Ecrou circuit de puissance alternateur 16+0,2
59 Vis alternateur 41+1
62 Vis support supérieur aternateur 2205

D1AP02VD D1APO4ND
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Galet tendeur dynamique-Direction assistée électrique

Repere Désignation Serrage
62 Vis support supérieur aternateur 2+05
Vis courroie d'entrainement des accessoires
64 . N : 2,1+0,2
(Courroie d'entrainement des accessoires)
Galet tendeur dynamique-Direction assistée hydraulique
56 Support multifonction 2204
57 Vis alternateur 49+1,2
58 Circuit de puissance alternateur 1,6+0,2
59 Vis alternateur 41+1
60 Vis support d'accessoires 2+05
61 Vis galet enrouleur 45+0,5
Vis galet tendeur automatique
65 - N .
(Courroie d'entrainement des accessoires) 21402
s | Visgalet tendeur automatique A

(Courroie d'entrainement des accessoires)

D1APO4PD D1AP04QD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Démarreur
Repere Désignation Serrage
67 I?crou patte démarreur 1101
68 Ecrou cable d'alimentation du démarreur ’
69 Ecrou céble d'excitation du démarreur 05+0,1
70 Vis démarreur 2+0,3

D1BPO1AD
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : RHR

Support moteur droit Support moteur gauche
1 . , 1 |155+05 . e 6 6 3+£0,3
| 2 | 6205 ) 7 6,5+ 0,6
; o | 3 P Sh. 8 2+0,2
_ﬁ/ 4 |55+05 | J| 7 = 9 45+04
. 5 - 5y 10| 303
S 7T e 8I% )= 11 | 55%05
BN =y =S N 12 5105
Support moteur inférieur
. o 14 i 13 6+0,6
B 14
& ) 1+01
ol W 15
L2 J) v~ 16 | 55+ 0,5
2R 5 (/; ( . 17| 4104
w S e 18| 6+6

16 (\9 Q\\\D

B1BP35HD B1BP35KD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
Culasse
Repére Désignation Serrage
Collecteur d’ échappement
1 Pré-serrage 15
Serrage 3+0,3
2 Turbocompresseur 25+0,2
3 Collier d’ échappement 2505
Visde culasse (*)
Pré-serrage 2,202
4 Serrage 6+05
Desserrer 1 Tour
Serrage 6+05
Serrage angulaire 220° £ 5°

(*) (4) Ordre de serrage

B1DP1LCP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
Culasse
Repére Désignation Serrage

5 Vis carter chapeaux de paliers d’ arbres a cames (*) 1+£0,1
6 Fixation du boitier de sortie d’ eau 2+0,2

Vis colonnettes carter chapeaux de paliersd’arbres a cames (*)
7 Pré-serrage (Les 26 vis @ 6) 05

Serrage (Les 26 vis @ 6) 1+01
8 Vis couvre culasse d’ admission (*) (19 vis) 09+0,1

B1DP1LCP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR

Culasse

i ) _ .
(ég/}____. 91 ;"\—?lj\)n'lld_(_'- —~ I~
_ 15 @{@1 32 30 D
@S B
77—

iz
|@I/ P

g

@2 |
) /- .

/o

/L
5 M)

™,

2\ A3) 43 (29 =
() 12 13 1) (&) (5)

(*) Vis(5) et (7) Ordre de serrage

(5) Vis carter chapeaux de paliers d arbre a cames.
(7) Vis colonnettes carter chapeaux de paliers d’ arbre a cames.

(*) Vis(8) Ordre de serrage

(8) Vis couvre-culasse d’ admission

B1DPI1LED
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
Carter cylindre
Repére Désignation Serrage
9 Bouchon de circuit d’ huile 3+£0,3
10 Vis pompe a eau 16+0,3
Visde chapeaux de paliersde vilebrequin (*)
11 Pré-serrage 25102
Serrage angulaire 60° + 5°
Ecrou chapeaux de bielles
Serrage 1
12 Desserrer de 180°
Serrage 2,3+0,1
Serrage angulaire 45° + 5°

(*) (11) Vis de chapeaux de paliers de vilebrequin

B1CPOGNP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
Carter cylindre
Repére Désignation Serrage
13 Vis plague de fermeture avant
Visdevolant moteur
15 14 Pré-serrage 1,5
Serrage 47+04
S Vispoulie d’ entrainement d’accessoir es
| 15 Pré-serrage 7+0,25
Serrage angulaire 60° + 5°
13
B1CPOGNP B1CPOGKC
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
L ubrification
1 Repére Désignation Serrage
16 Vis pompe a huile 16+0,1
17 Visgicleur de fond de piston 1+0,1
18 Bouchon de vidange 34+04
Viscarter d huile (longueur 40 mm)
19 Pré-serrage 1
Serrage 16+0,3
S Viscarter d huile (longueur 21 mm)
o ) 20 Pré-serrage 1
@& Serrage 16+03
. J A 21 Jauge a huile éectrique 27+0,2
© «:\J 2.
& A
22
21 K
20
B1CPOGPP B1FP062C
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
L ubrification
Repére Désignation Serrage
22 M anocontact de pression d huile 2+0,2
Support defiltre a huile (*)
23 Serrage 1+0,1
Serrage 2+0,2
24 Couvercle defiltre ahuile 2,5+05

(*) (23) Ordre de serrage

B1CPOGPP
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
Distribution
Repére Désignation Serrage
Vispoulie d’entrainement d’arbre a cames
25 Serrage 7+0,7
Serrage angulaire 60° + 5°
Visde galet enrouleur
26 Pré-serrage 15
Serrage 43+04
27 Visdegalet tendeur 21+0,2

B1EP1IHPD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
Circuit d’injection
Repére Désignation Serrage

28 Raccord de tube haute pression sur injecteur 25%0,2

Ecrousinjecteur diesel
29 Approcher alamain les deux €crous

Serrage 04+0,3

Serrage angulaire 45° £ 5°
30 Vis pompe haute pression carburant 2,25+ 0,3
31 Raccord de tube haute pression sur pompe haute pression carburant 25402
32 Ecrous rampe commune d’ alimentation haute pression carburant 30,3
33 Raccord sur rampe commune d’ alimentation haute pression carburant 25+0,2

B1IHP22LD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHR
Accessoires
Repére Désignation Serrage
34 Support d’ alternateur 20,2
35 Alternateur 49+ 04
36 Compresseur de réfrigération 25+0,2
37 Galet tendeur de courroie d’ accessoires 43+04

B1BP390D
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COUPLES DE SERRAGE SUSPENSION ENSEMBLE BOITE DE VITESSE

Moteur : RHZ

Support moteur droit

1] 64 06 3 4+05
2
Support moteur inférieur
4 11 6+0,5
+ ]
5 19£0.2 _ 12 39+0,3
6 |5+05 - (a— 13| 54+08
7 165+0,6
8 13403 .
9
10 |6+ 0,5 e
: 12

B1IBMOAYD B1BMOBOD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHZ
Attelage mobile
Repére Désignation Serrage
Visdefixation poulie d'entrainement d'accessoires
1 Pré serrage 7+0,25
Serrage angulaire 62°+3°
2 Gicleur de fond de piston (rénovation) 1+0,1
Ecrousdebielles
3 Pré serrage 2+0,2
Serrage angulaire 70°+5°
4 Vis de double volant moteur amortisseur 41+04
Visde chapeaux de paliersde vilebrequin (*)
5 Pré serrage 25+0,2
Serrage angulaire 60°+5°
6 Flasque d'étanchéité vilebrequin 14+0,1

B1CPOPSD

(*) (5) Ordre de serrage des vis de fixation des chapeaux de paliers vilebrequin

B1IBMOE4D B1CPOPsD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHZ
Culasse
Repére Désignation Serrage
7 Bougies de préchauffage 1+£0,.2
8 Vis de fixation couvre-culasse (*) 1+01
9 Vis de fixation carter chapeaux de paliers d'arbres a cames (*) -
10 Fixations : Pompe avide 2+0,2
11 Vis de fixation patte de levage (cbté embrayage)
12 Ecrous : Support cache-style 15+03
T 13 Vis de fixation patte de levage (cote distribution)
(*) (8) Visdefixation couvre-culasse Visde culasse (*)
14 Pré serrage 2+0,2
Serrage 6+05
Serrage angulaire 220° + 5°

B1EMOEED

(*) (9) Visdefixation carter chapeaux de
paliersd'arbresa cames

= ’
£

Lfig\i_ Ti” N S -)jﬁ = ]
65 IEEEXR

BIEMOET!

E1BMOESD

(*) (14) Visde culasse.

B1IBMOESD B1BMOEGD

98

B1IBMOE/D B1BMOESD




COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

15
21

Men s
A%

¢

e

B1EMOESD

1 ; 'LJ o LE
\\.;'0, Ay
o pZ 23
20

Moteur : RHZ
Circuit de graissage
Repére Désignation Serrage

15 Manocontact pression huile moteur 3204
Vis creuses du tube de graissage tur bocompr esseur

16 Coté carter-cylindres 4+04
COté turbocompresseur 28+0,2

17 Jauge a huile électrique 2,7+0,2
Visdu guidejauge a huile (supérieur)

18 Coté culasse 2+0,2
COté support 09+0,1
Visdefixation du carter d'huile (inférieur)

19 Prés-serrage 1
Serrage 16+0,3

20 Vis de fixation pompe a huile 1,6+0,3

21 Mamelon filtre a huile 5+£05

22 Bouchon (carter-cylindres) 3,7+0,9

23 Bouchon de vidange 34+0,3

24 Vis du guide jauge a huile (inférieur) 1,2+0,1

B1BMOESD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

B1EMOEAD

Moteur : RHZ
Distribution
Repére Désignation Serrage
25 Carter de distribution 0,5+ 0,05
26 Vis de poulie d'arbre a cames 52+0,5
27 Vis (Capteur référence cylindre) 28+0,2
28 Vis de galet enrouleur 43+04
29 Vis de galet tendeur 2,3+0,2

B1BMOEAD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

B1BMOEBD

Moteur : RHZ
Circuit d'injection
Repére Désignation Serrage

30 Ecrou de poulie de pompe d'injection carburant 5+05
31 Tube haute pression carburant
32 Vis (Brides porte-injecteurs diesal) 2,8+0,2

Tube haute pression carburant

Cote pompe haute pression car burant

Pré serrage 0,8+0,2
33 Serrage 2,6 £0,26

Coterampe d'injection commune haute pression car burant

Pré serrage 24+0,6

Serrage 2,6 £0,26
34 Vis de fixation de la pompe haute pression carburant 2,25+0,2
35 Vis (Support de filtre a carburant) 1,8+0,1
36 Dfetect_eur d‘e présence d'eau 0.25+0,1
37 Vis (Filtre a carburant)
38 Vis de fixation support (Pompe haute pression carburant) 2+0,15
39 Vis (Rampe d'injection commune haute pression carburant) 2,25+ 0,2

B1BMOEBD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

BTHMOAED

Moteur : RHZ
Circuit bde suralimentation

Repére Désignation Serrage
40 Vis (Raccord d'air)
41 Vis defixation du raccord d'air d'entrée turbocompresseur 0,77 £0,15
42 Vis de fixation du raccord d'air d'entrée turbocompresseur
43 Vis de fixation du tube de retour d'huile 1+0,1
44 Vis de fixation support (Turbocompresseur) 2,3+0,3
45 Ecrou de fixation support (Turbocompresseur) 3+0,7
46 Vis (Coude de sortie turbocompresseur) 2,3+0,3
47 Ecrous de fixation du turbocompresseur 25+0,2

B1IHMOAED
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

B1EMOECD

Moteur : RHZ
Circuit derecyclage des gaz d'échappement
Repére Désignation Serrage
48 Ecrous de fixation (Coude d'entrée collecteur d'admission)
49 Vis defixation (Collecteur d'admission) 2,25+0,2
50 Ecrous de fixation (Collecteur d'admission)
51 Ecrous (Vanne de recyclage des gaz d'échappement) 1+04
52 Ecrous de fixation (Collecteur d'échappement) 2+0,2
53 Vis de fixation (Raccord de sortie échangeur thermique) 0,8+ 0,08
54 Vis de fixation de I'échangeur thermique (supérieur) 1402

55 Vis de fixation de |'échangeur thermique (inférieur)

B1BMOECD

103




COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

B1GMO37D

E1EMOEDD

Moteur : RHZ
Circuit de refroidissement
Repére Désignation Serrage

56 Visdefixation (Boitier de sortie d'eau) (*) 2402
57 Ecrous de fixation (Boitier de sortie d'eau) (*) ’
58 Boitier thermostatique 0,8+0,1
59 Ecrou de fixation (Tube de refroidissement) 2+0,2
60 Visdefixation de la pompe a eau (*) 15+0,1

Visdefixation : Boitier d'entréed'eau / Tube
61 Pré serrage 0,5

Serrage 1,7£0,17
62 Bouchon 25+0,2

(*) (56) (57) Ordre de serrage : Boitier de sortie

d'eau

(*) (60) Ordre de serrage des fixations de la
pompe a eau

B1HMOAFD

B1GM03/D B1BMOEDD
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COUPLESDE SERRAGE MOTEUR

Moteur : RHZ
Accessoires
Repére Désignation Serrage
63 Vis de galet tendeur 4,3+0,6
64 Vis de fixation du support d'alternateur 2+0,2
65 Vis defixation arriére supérieure (Alternateur) 49+1,.2
66 Visdefixation arriere inférieure (Alternateur) 41406
67 Vis colonnette e
— 68 Ecrou de fixation (Galet enrouleur) 28+0,2
69 Vis de fixation du compresseur de réfrigération (avant)
70 Vis defixation (Support arriére d'alternateur) 4+0,6
71 Visdefixation (Alternateur) (avant)
72 Vis de fixation du compresseur de réfrigération (arriére) 4,2+0,6
f Démarreur
73 Vis de fixation du démarreur 35+05

E1EMOEFD

B1IBMOEED B1BMOEFD
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Essence Diesdl
ET TU EW DV DW
Famillesde moteurs 3 > 10 6 10
J4 JP4 A J4 J4S TED4 ATED4 | ATED BTED4
1.4i 16V | 1.6i 16V 20i 16V 1.6 16 V HDi 2.0 16V HDi
Plagues moteurs KFU NFU RFJ RFN RFK 9HY 9HZ 9H X RHZ RHR
C4 X X X X X X X X X X
. _ R R 117 a
Voir pages: 109a110 111 1123 113 114a115 118 116

106




TABLEAU CORRESPONDANCE TENSION COURROIE/UNITES SEEM

¥ 4099-T (C.TRONIC 105) € Outillages > 4122-T (C.TRONIC 105.5) W
i " gaN || 5 | 10|15 |20 |25 |30 |35|40 |45 |50 |55 |60 |65 |70 | 75|80 |85 |90 |95 hoo||dan T
TYFE DE COURRDIES TYPE DE COURROIES
[18 [28 [ 36 [44 |51 |58 |64 [70 | 76 [ 82 | 88 |94 [100]106] 112
Sw [18]28]36 [44 |51 [58 |64 [70 |76 [82 [88 o4 [100]106] 112] @
E5 18 |23 |27 | 31 |34 |37 |40 |43 |46 |49 | 52 |54 |56 |58 |60 | 62 | 64 | 66 | 68
P@lﬂE E6 25|32 |39 | 45|50 54|58 |62 |66|70|74 |78 |81 |84 |86 |88|89 |90 m/@

|32]41]48[55[62]69 [ 76]83[00] 96[102[108]114 [120[126 [132[138[144 150

ik

|27 |36 {4349 |55 | 61|66 | 71|76 |80 |84 |

[82] 414957 [63]69|75]81[87 [98]99]

2 A

@?E E6

|26 |35 /42|48 |53 |58 |63 |68 |73 |78 |82 |

[30 [40]47 54 [ 61]68]75]81]87 [93]99]

W?E E7

[45 [ 55 [ 65 [74 | 83 [ 8995 [101[107 [113 [119 |

86140 (5264 [ 738086 [02 |08 [H04 {10 @ e e

A E7

10

[28 [34 3944 [48[52[56 |60 |64 [68 | 71|

{34 | 41|48 |55 | 62|69 |76 |83 [89]96|102]

!

Cifj%ﬁ E8

[32]39]45[51 /5661|6671 [76 |79 ] 81|

[37]43| 5159 [66] 73] 80 |86 [92 |98 [104]

f@

4] [4] [4] [9] [9] [©

@%{E E9

|52 6067 [74 | 81 ]88 ] 94 [100]106 [ 110 [ 114 |

|49 1571 63]69 [ 75] 81 ] 8793 ]99 |105] 111 ]

B1EP135D
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Moteurs: Tous Types Essence et Diesel

OUTILLAGE

Appareil de mesure des tensions de courroies : 4122-T. (C.TRONIC 105.5)

ATTENTION : S utilisation de|'appareil 4099-T (C.TRONIC 105)

IMPERATIF.
Avant larepose des courroies d’ accessoires vérifier :
1/Que le (ou les) galet tourne librement (absence de jeu et point dur)

2/Que la courroie soit correctement positionnée dans les gorges des différentes poulies.
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Moteurs: KFU NFU

Outillages.

[1] Pince pour dépose des pions plastique . 7504-T.
[2] Appareil de mesure des tensions de courroies SEEM : 4122-T.
[3] levier de compression du tendeur dynamique : (-).0194.D
[4] Pige pour galet tendeur dynamique de @ 4mm . (-) 0194.F

NOTA : Avec ou sansréfrigération

Lacourroie d accessoiries n’est pasréutilisable avec un galet tendeur mécanique
Lacourroie d accessoiries peut étreréutilisée avec un galet tendeur dynamique.
Dépose.

Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.

Débrancher la batterie.

Déposer laroue avant droite et e pare-boue avant droit, outil [1].

Véhicule sansréfrigération.

Desserrer lavis (2), (3) et lavisdetension (1).

Repousser |’ alternateur vers le moteur.

Déposer la courroie d entrainement des accessoires.

Repose.

Reposer la courroie neuve d’ entrainement des accessoires.

Respecter |’ ordre suivant, Pignon de vilebrequin, poulie d’ alternateur

Placer I’ outil [2] sur la courroie.

Serrer lavis (1) pour effectuer une tension de la courroie a : 120 + 4 unités SEEM.
Serrer lavis (3) et (2).
Déposer I’ outil [2].
Terminer larepose.

B1BP2LSC B1BP2LTC
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Moteur : KFU

Véhicule avec réfrigération.

Dépose.

Placer |’ outil [4] en «a».

Comprimer le galet tendeur dynamique.

Placer |" outil [3] en «b».

Déposer la courroie d’ entrainement des accessoires.

IMPERATIF: Vérifier quele galet tendeur dynamique tourne librement
(sansjeu et absence de point dur).

Repose
NOTA : Vé&ifier visuellement I’ éat de la courroie d’ entrainement des accessoires avant
montage.

Placer |’ outil [4] en «a».

Comprimer le galet tendeur dynamique

Retirer I’ outil [3].

Reposer la courroie d’ entrainement des accessoires.

Respecter I’ ordre suivant, pignon de vilebrequin, poulie de compresseur de réfrigération, poulie

d alternateur et galet tendeur dynamique.
Déposer les outils.
Terminer larepose.

B1EP1GQD
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DESACCESSOIRES

Moteur : RFJ

ey a Outillage.
2 [1] Rallonge en Té «Junior» : (-).1608.E.
Dépose.
Engager I’ outil [1] dans |’ encoche «a.
Exercer sur le galet (1) un effort vers le haut pour maintenir en butée.
8 Déposer la courroie d’ accessoires.
Relacher doucement le galet tendeur (1) jusqu’ ala butée basse.
Déposer I’ outil [1].
IMPERATIF : Vérifier quelegalet (1) tourne librement
(absence de jeu et de point dur).

Repose.
En cas de dépose du galet tendeur de courroie d’ accessoires, serrer lesvisa :2+0,2
Engager I’ outil [1] dans |’ encoche en «a.
Il = ,H Exercer sur le galet (1) un effort versle haut pour le maintenir en butée.
b~ e Mettre la courroie d’ accessoires (neuve) en place en respectant |’ ordre suivant :
I—"‘\ﬁ Poulie d’ entrainement d’ accessoires (4), poulie de compresseur de réfrigération (3), galet
d_ 11: : ﬁ/c tendeur (1) et poulie d' aternateur (2).
T - IMPERATIF : Velller acequelacourroie d’ accessoires soit correctement positionnée dans
| “—%L les gor ges des différentes poulies.
“' Relacher le galet tendeur (1).
Déposer |’ outil [1].
'r Contrdle de latension de courroie d’ accessoiries
Vérifier latension de la courroie d’ accessoiries :
Repére «b» au niveau du repere «c» . courroie neuve.
Repere «bx» au niveau du repere «d» . courroiea changer .

B1EP1IFUD BI1EP1FVC
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DESACCESSOIRES

Moteur : RFN

Sansréfrigération

Dépose

Lever et caer le véhicule roues pendantes

Déposer, laroue avant droite, les pions plastiques et |e pare-boue.
Détendre la courroie (3) en entrainant le galet tendeur (1) par lavis (2)
(sens horaire).

NOTA : Lavis(2) aun pas agauche.

Comprimer le galet tendeur (1).

Déposer la courroie d’ accessoires (3)

IMPERATIF : Vérifier quelesgalets (4) et (5) tour nent librement
(sansjeu et absence de point dur)

Repose.

Comprimer le galet tendeur (1).

Poser la courroie d accessoires (3).

IMPERATIF : Veiller & cequela courroie d’ accessoir es soit
correctement positionnée dans les gor ges des différentes poulies.
Terminer larepose.

Couplesde serrage

Vis de galet tendeur (4) :2+0,2
Visde galet enrouleur (5) :35%£0,3
Visderoues 91

1 P 4

R AN

B1BP23PC
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Moteur : RFK
Outillages.
[1] Levier de détente pour galet tendeur de courroie d’ accessoires ;
Rallonge de clé dynamique type : FACOM SJ.214
Adaptateur pour embout 9x12 type : FACOM J.274.
Embout polygonaux 9x12 de : 016
Dépose.

Lever et caler le véhicule roues pendantes.

Déposer, laroue avant droite, les pions plastique du pare-boue, le pare-boue.

Entrainer le galet tendeur (1) par lavis (2), (sens antihoraire), outil [1] pour détendre la courroie
3).

NOTA : Lavis(2) aun pas agauche.

Déposer la courroie d’ accessoires (3).

Repose

IMPERATIF : Vé&rifier quelesgalets (4) et (5) tournent librement (sensjeu et absence de
point dur).

Comprimer le galet tendeur (1), outil [1].

Poser la courroie d accessoire (3).

IMPERATIF : Vérifier a cequelacourroied’accessoires soit correctement positionnée
dansles gorges des différentes poulies.

Terminer larepose.

Couplesde serrage:

Vis de galet tendeur (4) serrer a :2+0,2

Visdegaet enrouleur (5), serrer a :35+0,3

B1BP39AC B1BP23RC
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DESACCESSOIRES

Moteurs: O9HX 9HY 9HZ

7 Outillages.
: ‘T\ [1] Levier de galet tendeur dynamique (Moteur DV6 TEDA4) . (-).0194-E3
x [ LA —_ a e [1a] Levier de galet tendeur dynamique (Moteur DV6 ATEDA4) - (-).0194-E1.
(&7 & f.’,"”" (7 ? |[1b] Ralonge delevier (Moteur DV6 ATEDA4) : (-).0194-E2.
(-).0194-F

= 1O N T [2] Pige d' immobilisation galet tendeur dynamique ;

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesdl injection (Hdi).

Repéres sur galet tendeur dynamique.

«a» position «usur e maximum» de la courroie d’ accessoires.
c «b» Position nominale.

Dépose.
ATTENTION : Repérer le sens de montage de la courroie d' accessoires en cas de réutilisation.
Comprimer le galet tendeur dynamique (1) en agissant en «c» (sens horaire), outil [1].

Piger al’aide del’outil [2] en «d».
Maintenir le galet tendeur dynamique (1) comprimé et déposer |a courroie d’ accessoires.

B1EP18UD B1BP3ACD
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DESACCESSOIRES

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Repose.
ATTENTION : Courroie réutilisée : Respecter le sens de montage de la courroie.

Reposer la courroie d’ entrainement des accessoires.
Comprimer le galet tendeur dynamique (1) en agissant en «c» (sens horaire), outil [1].
Déposer I’ outil [2].

IMPERATIF : Veiller a cequelacourroie soit correctement positionnée dansles
gorges des différentes poulies.

Reposer :

Laroue avant droite.

L’ isolant phonique sous le moteur.
Rebrancher |a batterie.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer apres un rebranchement dela
batterie (voir opération correspondante).

B1EP18UD B1BP3ACD
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DESACCESSOIRES

Moteur : RHR

Outillages.

[1] Levier de compression du tendeur dynamique . (-).0188.Z.
[2] Pige de maintien galet tendeur dynamique @ 4mm : (-).0188.Q1.

Dépose.

Déposer le pare-boue, I’isolant phonique sous le moteur et laroue avant droite.
ATTENTION : Repérer le sens de montage de la courroie d’ accessoires en cas de
réutilisation.

Comprimer le galet tendeur dynamique (1) en agissant en «b» (sens anti-horaire), outil [1].
Piger al’aide de |’ outil [2] en «ax.

IMPERATIF : Vérifier quelegalet (1) tournelibrement

(sensjeu et absence de point dur).

Repose.

Reposer la courroie d entrainement des accessoires.

IMPERATIF : Velller acequelacourroie soit correctement positionnée dansles
différentes gorges des poulies.

Comprimer le galet tendeur dynamique (1) en agissant en «bx, outil [1]

Déposer I’ outil [2] en «a».

Terminer larepose.

B1BP31AD
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DESACCESSOIRES

BTEMOAXD

B1EMO3ED 4

B1IBMOAXD B1EMO036D

Moteur : RHZ
Outillages
[1] Levier de compression du tendeur dynamique - (-).0188-Z.
[2] Pige @ 4 mm : (-).0188-QL1.
Dépose
Déposer :

Laroue avant droite
L e pare-boue avant droit

ATTENTION : En cas de réutilisation de la courroie d'entrainement des accessoires, reposer la
en respectant son sens de montage

Comprimer le galet tendeur dynamique (1) en agissant sur latéte de vis du galet tendeur
dynamiqueen " a" (sensantihoraire), al'aide de I'outil [1]

Amener le percage " b" en regard du pergage " c"

Piger le galet tendeur dynamique, al'aide del'outil [2]

Déposer : La courroie d'entrainement des accessoires (2)
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COURROIE D'ENTRAINEMENT DESACCESSOIRES

Moteur : RHZ

BTEMOAXD

B1EMO3ED 4

B1IBMOAXD B1EMO036D

Repose
ATTENTION : Vérifier I'état des différentes poulies et |a libre rotation des galets

ATTENTION : Veiller ace gue la courroie soit correctement positionnée dans les gorges des
différentes poulies

Reposer : La courroie d'entrainement des accessoires (2)
Comprimer le galet tendeur dynamique (1) en agissant sur latéte de vis du galet tendeur
dynamiqueen " a" (sensantihoraire), al'aide del'outil [1]

Déposer I'outil [2]
Comprimer la courroie d'entrainement des accessoires (2) avec le galet tendeur dynamique (1)
en agissant sur lavisdu galeten"a" (senshoraire), al'aide de I'outil [1]

Reposer :
L e pare-boue avant droit
Laroue avant droite
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Essence Diesd
ET TU EW DV DW
Famillesde moteurs 3 S 10 6 10
J4 JP4 A J4 J4s TED4 ATED4 | ATED | BTED4
1.4i 16V | 1.6i 16V 20i 16V 1.6 16 V HDi 2.0 16V HDi
Plaques moteurs KFU NFU RFJ REN RFK OHY 9HZ 9HX RHZ RHR
c4 X X X X X X X X X X
. _ 1223 127 a 1334 140 a 141 4 . 1734 165 &
Voir pages: 126 132 139 146 154 155a164 188 172
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TABLEAU CORRESPONDANCE TENSION COURROIE/UNITES SEEM

¥ 4099-T (C.TRONIC 105) € Outillages > 4122-T (C.TRONIC 105.5) W
i " gaN || 5 | 10|15 |20 |25 |30 |35|40 |45 |50 |55 |60 |65 |70 | 75|80 |85 |90 |95 hoo||dan T
TYFE DE COURRDIES TYPE DE COURROIES
[18 [28 [ 36 [44 |51 |58 |64 [70 | 76 [ 82 | 88 |94 [100]106] 112
Sw [18]28]36 [44 |51 [58 |64 [70 |76 [82 [88 o4 [100]106] 112] @
E5 18 |23 |27 | 31 |34 |37 |40 |43 |46 |49 | 52 |54 |56 |58 |60 | 62 | 64 | 66 | 68
P@lﬂE E6 25|32 |39 | 45|50 54|58 |62 |66|70|74 |78 |81 |84 |86 |88|89 |90 m/@

|32]41]48[55[62]69 [ 76]83[00] 96[102[108]114 [120[126 [132[138[144 150

ik

|27 |36 {4349 |55 | 61|66 | 71|76 |80 |84 |

[82] 414957 [63]69|75]81[87 [98]99]

2 A

@?E E6

|26 |35 /42|48 |53 |58 |63 |68 |73 |78 |82 |

[30 [40]47 54 [ 61]68]75]81]87 [93]99]

W?E E7

[45 [ 55 [ 65 [74 | 83 [ 8995 [101[107 [113 [119 |

86140 (5264 [ 738086 [02 |08 [H04 {10 @ e e

A E7

10

[28 [34 3944 [48[52[56 |60 |64 [68 | 71|

{34 | 41|48 |55 | 62|69 |76 |83 [89]96|102]

!

Cifj%ﬁ E8

[32]39]45[51 /5661|6671 [76 |79 ] 81|

[37]43| 5159 [66] 73] 80 |86 [92 |98 [104]

f@

4] [4] [4] [9] [9] [©

@%{E E9

|52 6067 [74 | 81 ]88 ] 94 [100]106 [ 110 [ 114 |

|49 1571 63]69 [ 75] 81 ] 8793 ]99 |105] 111 ]

B1EP135D
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RECOMMANDATIONS COURROIE DE DISTRIBUTION

Moteurs: Tous Types Essence et Diesel

Recommandations

IMPERATIF : Apreschaqueintervention de dépose de la courroie de distribution, remplacé systématiquement :

La courroie de distribution,
L’ écrou de fixation du galet tendeur.
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : KFU
Outillages.
[1] Pige de calage volant moteur : 4507-TA. Coffret 4507-T
[2] Pige de calage d’ arbre & cames : 4533-TA.C1.
[3] Pige de calage d’ arbre & cames . (-).0194.A

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.

Controle.

Débrancher la batterie.

Déposer :

Le cache-style

Le carter supérieur de distribution (1).

Lefiltreahuile (2).

Déposer les bougies d’ allumage, pour faciliter la rotation du moteur.
Tourner le moteur par lavis de vilebrequin.

IMPERATIF : Nejamaisrevenir en arriere.

Elinguer le moteur.

Déposer :

Lesvis (3), le support moteur supérieur droit (4) et lesvis (5).

B1BP37JC B1BP37/KC
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : KFU

Contrdle (suite).

Mettre en placelesoutils [3] et [2].

Piger le volant moteur, outil [1].
NOTA : Si le calage n’ est pas correct, recommencer |’ opération.
Déposer les outils.

Terminer larepose.

B1BP2ZMC B1BP2MBC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : KFU

Outillages.

[1] Pige de calage volant moteur

[2] Pige de calage d’ arbre a cames
[3] Pige de calage d’ arbre & cames
[4] Epingle de maintien de courroie

Calage deladistribution.

Lever et caer le véhicule, roues avant pendantes.
Débrancher |a batterie.

Déposer le cache-style

Lever et caler le véhicule roues avant pendantes.
Déposer :

Lapoulie de vilebrequin, le cache-style

L e carter supérieur de distribution (1).
Lefiltreahuile (2).

Elinguer le moteur.

: 4507-T.A

: 4533-T.AC1
: (-).0194.A

: 4533-TA.D

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.

La courroie d accessoires (3) (voir opération correspondante).

Déposer les bougies d’ allumage, pour faciliter larotation du moteur.

Déposer lesvis (4), le support moteur supérieur droit (5) et lesvis (6).

B1BP37/QD B1BP37RC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

=\ T

= | 7
| IS =) | 4

/o |

Moteur : KFU

Calagedeladistribution (suite).

Tourner le moteur par la vis de vilebrequin (sens horaire),
jusgu’ al’amener en position de pigeage.

Piger le volant moteur, outil [1].

Mettre en place lesoutils[2] et [3]

Déposer I’ensemble support moteur (9), la vis de fixation
(8) et le carter inférieur (7).

Desserrer I’ écrou (11).

Détendre complétement la courroie en agissant sur le galet
tendeur (10).

Déposer la courroie de distribution.

IMPERATIF : Vérifier que le galet tendeur tourne
librement (absence de point dur).

Repose.

Mettre la courroie de distribution (neuve) en place en
respectant |’ ordre suivant :

La poulie d’ arbre a cames d’admission, la poulie d’ arbre a
cames d échappement, le galet enrouleur, la poulie de
vilebrequin, mettre en place I’ outil [4], La poulie de pompe
aeau, le galet tendeur dynamique.

Déposer lesoutils[1], [2], [3], et [4].

B1BP2MBC B1BP2ZMC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : KFU

Surtension delacourroie.

Position «a» : Galet tendeur en position détendu.

Position «b» : Galet tendeur en position normal.

Position «c» : Galet tendeur en position de surtension.

Tourner le galet tendeur (10), al’aide d’' une clé six pans creux en «e».

Positionner I'index «d» en position «c», tendre la courroie au maximum de I’ intervalle indiqué.
Serrer | écrou de fixation du galet tendeur 22,1 + 0,2 m.daN.

Effectuer quatre tours de vilebrequin (sens normal de rotation).

IMPERATIF : Nejamaisrevenir en arriere.

Vérifier que le calage de la distribution en reposant les piges[1], [2] et [3].

Déposer les piges[1], [2] et [3].

Réglage de latension de pose de la courroie de distribution.

Desserrer | écrou en maintenant la position du galet tendeur, al’ aide d’ une clé six pans creux en «e».
Amener I'index «d» a sa position de réglage en «b».

ATTENTION : L’index «d» ne doit pas dépasser |’ encoche «bx». Dans le cas contraire, reprendre I’ opération de
tension de la courroie de distribution.

Maintenir le galet (10) dans cette position, al’ aide d' une clé six pans creux.

Serrer | écrou de fixation du galet tendeur a :2,1+0,2
IMPERATIF : Legalet tendeur ne doit pastourner pendant le serrage de sa fixation. Dansle cas contraire
reprendrel’ opération detension dela courroie dedistribution.

Terminer larepose.

B1EPIDTC B1EP1DUC
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : NFU
Outillages.
[1] Pige de calage volant moteur : 4507-T.A Coffret 4507-T
[2a] Pige de calage d arbre a cames : 4533-TA.C1.
[3b] Pige de calage d’ arbre & cames : 4533-TA.C2

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.

Controle.

Débrancher |a borne négative de la batterie.
Déposer :

Lefiltreahuile (1)

Elingué le moteur

Déposer :
L e support moteur (2) et le carter supérieur de distribution (3).

B1BP2M 7C B1B P381é
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : NFU

Déposer les bougies d’ allumage, pour facilité la rotation du vilebrequin.

Tourner le moteur par lavis de pignon de vilebreguin (sens horaire) jusqu’ al’ amener en position
de pigeage.

Poser les outils [2a] et [2b].

Piger le volant moteur, outil [1].

-

| (W \_&___.4 | / - \'-\ LR
s B A — /o=

NOTA : Si lecalage s avereimpossible, refaire le calage de la distribution.
Déposer lesoutils[1], [2a] et [2b].
Terminer larepose.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer apresun rebranchement dela batterie
(voir opération correspondante).

B1EP1/0C B1BP2MBC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : NFU
Outillages.
[1] Pige de calage volant moteur : 4507-T.A Coffret 4507-T
[2a] Pige de calage d arbre a cames : 4533-TA.C1.
[2b] Pige de calage d’ arbre & cames : 4533-TA.C2
[3] Epingle de maintien de courroie : 4533-T.AD
[4] Goupille de galet tendeur dynamique : 4200-T.H

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.

Dépose

Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes

Débrancher la batterie

Déposer :

Lacourroie d accessoires (4) (voir opération correspondante)

Lapoulie de vilebrequin (3).

Lefiltreahuile.

Elinguer le moteur, al’aide d une grue d’ atelier.

Déposer, le carter de distribution, le support moteur (1), le support intermédiaire et le carter de
distribution (2).

B1BP382C
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : NFU

Piger le volant moteur, outil [1].

Mettre en place les outils [2a] et [2b].

Desserrer le galet tendeur.

Tourner le galet tendeur dynamique de maniere a mettre en place |’ outil [4], a

I”aide d’ une clé allen placée en «a.

Tourner le galet tendeur vers la droite jusgu’ a amener |’index «c» en position
«b».

Piger le galet tendeur dans cette position pour détendre la courroie de
distribution au maximum.

IMPERATIF : Ne jamais faire tourner le galet tendeur dynamique d’un
tour complet

Déposer la courroie de distribution.

Vérifier que les gaets et la poulie de pompe a eau tournent librement
(absence de point dur)

Bi1BP2MBC B1EP170C
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : NFU

Repose.

Mettre la courroie de distribution (neuve) en place en respectant |’ ordre suivant :

Poulie d’'arbre a cames d admission, poulie d arbre a cames d’ échappement, galet enrouleur,
poulie de vilebrequin, mettre en place I’outil [4], poulie der pompe a eau et galet tendeur
dynamique.

Déposer les outils[1], [2a], [2b] et [4].

Surtension delacourroie.

Tourner le galet tendeur al’ aide d’ une clé pour Six pans creux, en «a».

Positionner I'index «c» en position «d», tendre la courroie au maximum de I’ intervalle indiqué.
Maintenir le galet tendeur, outil [4].

Serrer |” écrou de fixation du galet tendeur a :1+0,1

Effectuer quatretoursde vilebrequin (sensnormal de rotation).

IMPERATIF : Nejamaisfairetourner levilebrequin en arriere.

S assurer du calage correct de ladistribution en reposant les piges[1], [2a] et [2b]
Déposer les piges[1], [2a], [2b] et [4].

B1EP1DPC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : NFU

Réglage delatension de pose dela courroie de distribution.

Desserrer I’ écrou en maintenant la position du galet tendeur al’ aide d’ une clé pour six pans
Creux en «a».

Amener ensuite I'index «c» a sa position de réglage «e».

ATTENTION : L’index «c» ne doit pas dépasser I encoche «e». Dans | e cas contraire,
reprendre |’ opération de tension de la courroie de distribution.

Maintenir le galet tendeur dans cette position, al’ aide d’ une clé pour six pans creux.

Serrer I écrou de fixation du galet tendeur a :2,2+0,2

IMPERATIF : Legalet tendeur ne doit pastourner pendant le serrage de sa fixation. Dans
le cascontraire, reprendrel’ opération detension dela courroie dedistribution

Repose

Reposer, les carters de distribution, la poulie de vilebrequin, la courroie d’ accessoires

(voir opération correspondante).

Terminer larepose

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer apresun rebranchement dela batterie
(voir opération correspondante).

B1EP1IHHC

132




CONTROLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION

I T

—_ &

,
it
e

—

Moteur : RFJ
Outillages.
[1] Pige de pignon d’ arbre a cames . (-).0194.A
[2] Pige de calage de vilebrequin : (-).0189.R

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.
Débrancher la batterie
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.

Déposer, laroue avant droite, les pions plastique de maintien du pare-boue et |e pare-boue

A : Pigeage sur boite de vitesses manuelle.
B : pigeage sur boite de vitesses automatique.

Tourner le moteur par lavis du pignon de vilebrequin jusgu'al'amener en position de pigeage.

B1BP2V3D B1BP38VC
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CONTROLE CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFJ

Piger le vilebrequin outil [2].

Elinguer le moteur, al’aide d' une grue d’ atelier

Déposer, |e support moteur droit, le carter de distribution supérieur.
Piger les poulies d'arbres a cames, outil [1].

NOTA : Lespiges[1] doivent sengager sans effort

ATTENTION : Dansle cas ou les piges sengagent difficilement, reprendre |'opération de pose
et de tension de la courroie de distribution (voir opération correspondante).

Repose

Déposer les piges[1] et [2].
Terminer larepose

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer apreés un rebranchement de la batterie
(voir opération correspondante).

B1BP2V3D B1BP38VC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFJ
Outillages.
[1] Pige de calage arbre a cames : (-).0194.B
[2] Pige de calage vilebrequin : (-).0189.R
[3] Epingle de maintien de la courroie de distribution . (-) 0189.K.
[4] Adaptateur pour serrage angulaire - 4069-T.
[5] Outil dimmobilisation de moyeu : (-).0189.S
[54] : (-).0189.51
[5b] : (-).0189.52
Pince pour dépose des pions plastique . 7504-T

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de proprete

Controle et calage dela distribution.

Dépose.

Débrancher 1a borne négative de la batterie. (voir opération correspondante)

Lever et caler le véhicule, roue avant pendantes pendante.

Déposer la courroie d entrainement des accessoires (Voir opération correspondante)

Déclipper et écarter ladurit d’ arrivée carburant du carter de distribution.

Elinguer le moteur a1’ aide d’ une grue d’ atelier.

Déposer le support moteur droit et e carter de distribution (1).

Tourner le moteur al’aide de lavis (3) de pignon de vilebrequin (2) jusqu’al’ amener en position
de pigeage.

B1BP310C
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFJ
o | Controle et calage dela distribution (Suite)
| A : Pigeage sur boite de vitesses manuelle.
-1~ | B : Pigeage sur boite de vitesses automatique. |
05k o
"~ | Piger levilebrequin, outil [2]. - D \ mjﬁ@ ) _- 7,.
Déposer lavis de bride de fixation (4). ‘ 0 X -1l
Ecarter les tuyaux de direction assistée. A =, 19— "
Piger les poulies d’ arbre a cames (6) et (7), outil [1]. G \ ysse!
Déposer la vis (3), la poulie de vilebrequin (2) et le SHURE {05
carter de distribution inférieur (5). s A \ e
. . . , . 3 —— : ‘ %\ 1‘I ;{ol
an N\ IMPERATIF : Ne jamais démonter la poulie de > I | [ '?.J' (|
S/ DIV Vi @ vilebrequin (2), sans piger le vilebrequin et les 27 Ny ‘ b—d N
?j__ )= X arbres a cames.
477 W N\ S Desserrer lavis (10) du galet tendeur (9).
fﬁ{é %_—;},’{/‘v\ /,»----“-,fji | Faire tourner le galet tendeur (9) (sens horaire).
ANV )= Déposer la courroie de distribution (8).
B1BP2V3D B3EP15JC B1EP1G1D
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFJ

Controle et calage de la distribution (Suite)

Repose.

Tourner le galet tendeur (9), outil [5a] jusgu’ a dépasser |’ encoche «b.

Mettre en place I’ outil [5b] pour bloquer I’index «a» et retirer I’ outil [5a].

NOTA : Vérifier la présence de la clavette du pignon de vilebrequin (12) avant de mettre en
place la courroie de distribution.

Replacer la courroie de distribution (8) sur le pignon de vilebrequin (1).

Maintenir la courroie de distribution (8) al’aide del’ outil [3].

Mettre la courroie de distribution (8) en place en respectant I’ ordre suivant :

Legalet enrouleur (11).

Lapoulie d arbre a cames d’ admission (7).

Lapoulie d’ arbre a cames d’ échappement (6).

Lapompe a eau (13).

Le galet tendeur (9).

NOTA : Faire en sorte que la courroie de distribution (8) soit le plus affleurant possible sur la
face extérieure des différents pignons et galets.

Déposer lesoutils[3], [1] et [5b].

Reposer le carter inférieur de distribution (5), lapoulie (2) lavis (3) de lapoulie de vilebrequin
Serrelavis(3) a :4+04

Effectuer un serrage angulaire de 1 40° £ 4° - outil [4]

B1EP1G2D B1EP1G3C
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFJ
Tension dela courroie dedistribution.
Repose. (Suite)
Tourner le galet tendeur (9) dans le sens (anti-horaire), al’ aide d’ une clé pour six pans creux
en «C».

Positionner I'index «a» en position «e»

IMPERATIF : L'index «a» doit dépasser I’encoche «f» d’une valeur angulaire de 10°.
Dansle cas contraire, remplacer le galet tendeur ou |I’ensemble courroie dedistribution et
galet tendeur.

Amener ensuite I’index «a» a sa position de réglage «f», en tournant le galet tendeur dans le sens

de lafleche «d».

ATTENTION : I'index «a» ne doit pas dépasser I’ encoche «f».

Dansle cas contraire, reprendre |’ opération de tension de la courroie de distribution.
IMPERATIF : Legalet tendeur ne doit pastourner pendant le serrage de sa fixation.
Danslecascontraire, reprendrel’ opération detension dela courroie de distribution.

Serrer lavis (10) du galet tendeur (9) a :21+£0,2
IMPERATIF : Lesix pans creux d’entrainement du galet tendeur doit setrouver a environ
15° en dessous du plan dejoint de culasse «g».

Danslecascontraire, remplacer le galet tendeur ou |’ensemble courroie de distribution et
galet tendeur.

B1EP1G4C BI1EP1G5C
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFJ

Tension dela courroiededistribution.
Repose. (Suite)

Déposer lesoutils[1] et [2].
Effectuer dix tours de vilebrequin (sens de normal de rotation)

IMPERATIF : Aucune pression ou action extérieure ne doit étre appliquée sur la courroie de distribution

Piger lapoulie d arbre a cames d’ admission, outil [1].

Controéle.
Tension de la courroie de distribution.

IMPERATIF : Vérifier la position de I’index «a», il doit étre en regard de I’encoche «f». Si la position de I’index «a» n’est pas correcte,
reprendreles opérationsdetension dela courroie dedistribution.
Terminer larepose.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer aprés un rebranchement de la batterie (voir opération correspondante).
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : REN
Outillages.
[1] Pige de calage arbre a cames . (-).0189.A
[2] Pige de calage vilebrequin : (-).0189.R

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.

Controledeladistribution.

Dépose.

Débrancher |a borne négative de la batterie.

. Lever et caler le véhicule, roue avant pendantes

I Déposer, laroue avant droite, le pare-boue et le carter de distribution supérieur.

A : Pigeage sur boite de vitesses manuelle.

Tourner le moteur par lavis du pignon de vilebrequin jusgu’ al’ amener en position de pigeage.
Piger le vilebrequin, outil [2].
Déclipper ladurit d’ alimentation carburant du carter de distribution.

B1BP36QD
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFN

Controéledeladistribution (Suite)

Elinguer le moteur &’ aide d’ une grue d' atelier.
Déposer le support moteur (2) et le carter de distribution (1).

2 Piger les poulies d’ arbre a cames, outil [1].
4 // / /// p /// /ﬁgf]/‘ NOTA : Lespiges[1] doivent S engager sans effort.
/S " . cegr , .
(@ / / / ATTENTION : Dans le cas ou les piges s engagent difficilement, reprendre |’ opération de pose
L | Cas ou 1S piges s engagent dl
4 et de tension de la courroie de distribution (voir opération correspondante).

Terminer larepose.

AP N (j‘

B1EP1IGTC B1EP1GUC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : REN
Outillages.
[1] Pige de calage arbre a cames . (-).0189.A
[2] Pige de calage vilebrequin . (-).0189.R
[3] Epingle de maintien de courroie : (-).0189.K
[4] Adaptateur pour serrage angulaire . 4069-T.
[5] Outil d’immobilisation de moyeu : (-).0189.S
[54] : (-).0189.51
[5b] : (-).0189.52
Pince pour dépose des pions plastique . 7504-T.

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.
Controle et calage de la distribution.

Dépose.

Débrancher la borne négative de |a batterie. (voir opération correspondante)

Lever et caler le véhicule, roue avant pendantes pendante.

Déposer la courroie d entrainement des accessoires (Voir opération correspondante)

Déclipper et écarter ladurit d’ arrivée carburant du carter de distribution.

Déposer le carter de distribution (1).

Tourner le moteur al’aide de lavis (3) de pignon de vilebrequin (2) jusqu’ al’ amener en position
de pigeage.

B1BP2V4C
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : REN
Controle et calage de la distribution (Suite)

A Pigeage sur boite de vitesses manuelle.
" | B : Pigeage sur boite de vitesses automatique.

o | Piger le vilebrequin, outil [2].

Déposer lavis de bride de fixation (4).

Ecarter les tuyaux de direction assistée.

Piger les poulies d' arbre a cames (6) et (7), outil

[1].
Déposer lavis (3), lapoulie de vilebrequin (2) et
le carter de distribution inférieur (5).

IMPERATIF : Ne jamais démonter la poulie
de vilebrequin (2), sans piger le vilebrequin et
les arbres a cames.

Desserrer lavis (10) du galet tendeur (9).
Faire tourner le galet tendeur (9) (sens horaire).
Déposer la courroie de distribution (8).

B1BP2V3D B3EP15JC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFN

Controle et calage de la distribution (Suite)

Repose.

Tourner le galet tendeur (9), outil [5a] jusgu’ a dépasser |’ encoche «b.

Mettre en place I’ outil [5b] pour bloguer I’ index «a» et retirer |’ outil [5a].

Replacer la courroie de distribution (10) sur le pignon de vilebrequin (1).

Maintenir la courroie de distribution (10) al’aide de I’ outil [3].

Mettre la courroie de distribution (10) en place en respectant |’ ordre suivant :

Le galet enrouleur (12).

Lapoulie d arbre a cames d’ admission (7).

Lapoulie d’ arbre a cames d’ échappement (6).

Lapompe aeau (11).

Le galet tendeur (9).

NOTA : Faire en sorte que la courroie de distribution (10) soit le plus affleurant possible sur la
face extérieure des différents pignons et galets.

Déposer lesoutils[3], [1] et [5b].

Reposer le carter inférieur de distribution (5), la poulie (2) de vilebrequin et la vis (3) de la
poulie de vilebrequin

Serrelavis(3) a 4104

Effectuer un serrage angulaire de 153+ 4° - outil [4]

B1EP1G9D BI1EP1GAC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFN

Tension dela courroie dedistribution.

Repose. (Suite)

Tourner le galet tendeur (9) dans le sens de lafléche «c», al’aide d’ une clé pour six pans creux
en «d».

Positionner I'index «a» en position «f»

IMPERATIF : L'index «a» doit dépasser I’ encoche «g» d’une valeur angulaire de 10°.
Dansle cas contraire, remplacer le galet tendeur ou |I’ensemble courroie de distribution et
galet tendeur.

Amener ensuite I'index «a» a sa position de réglage «g», en tournant le galet tendeur dansle
sens de lafléche «e».

ATTENTION : I'index «a» ne doit pas dépasser |’ encoche «g».

Dansle cas contraire, reprendre |’ opération de tension de la courroie de distribution.

IMPERATIF : Legalet tendeur nedoit pastourner pendant le serrage de sa fixation.
Danslecascontraire, reprendrel’ opération detension dela courroie de distribution.
Serrer lavis (8) du galet tendeur (9) a :21+£0,2

IMPERATIF : Lesix pans creux d’entrainement du galet tendeur doit setrouver a
environ 15° en dessous du plan dejoint de culasse «h».

Dansle cas contraire, remplacer le galet tendeur ou |I’ensemble courroie dedistribution et
galet tendeur.

B1EP1GBC BI1EP1GCC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFN

Tension dela courroie dedistribution.

Repose. (Suite)

Déposer lesoutils[1] et [2].

Effectuer dix tours de vilebrequin (sens de normal de rotation)

IMPERATIF : Aucune pression ou action extérieure ne doit étre appliquée sur la courroie de distribution

Piger lapoulie d’ arbre a cames d’ admission, outil [1].
Controle.
Tension de la courroie de distribution.

IMPERATIF : Vérifier la position de I'index «a», il doit étre en regard de I’encoche «g». Si la position de I'index «a» n’est pas correcte,
reprendreles opérations detension dela courroie de distribution.

Terminer larepose.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer aprés un rebranchement de la batterie (voir opération correspondante).
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK
Outillages.
[1] Pige de pignon d’ arbre a cames : (-).0194.B
[2] Pige de calage de vilebrequin : (-).0189.R

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.
Controledeladistribution.

Dépose.

Débrancher |a borne négative de la batterie.
Lever et caler le véhicule, roue avant pendantes
Déposer, laroue avant droite, le pare-boue.

A : Pigeage sur boite de vitesses manuelle.
Piger le vilebrequin, outil [2].

Déclipper :
L’ alimentation carburant du carter de distribution supérieur

Le circuit de réaspiration des vapeurs carburant.

B1BP2V5D
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK

Controéledeladistribution (Suite).

Elinguer le moteur a1’ aide d’ une grue d atelier
Déposer:

L e support moteur droit.

L e carter de distribution supérieur

Piger les poulies d’ arbres a cames, outil [1].

NOTA : Lespiges[1] doivent S engager sans effort.

ATTENTION : Dansle cas ou les piges s engagent difficilement, reprendre I’ opération de pose
et de tension de la courroie de distribution (voir opération correspondante).

Déposer les piges[1] et [2]
Terminer larepose.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer aprés un rebranchement de la batterie
(voir opération correspondante).

B1EP1GRC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK
Outillages.
[1] Pige de calage arbre a cames . (-).0194.B
[2] Pige de calage vilebrequin . (-).0189.R
[3] Epingle de maintien de courroie : (-).0189.K
[4] Adaptateur pour serrage angulaire . 4069-T.
[5] Outil d'immobilisation de moyeu . (-).0189.S
[54] : (-).0189.51
[5b] : (-).0189.52
Pince pour dépose des pions plastique : 7504-T.

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.
Controle et calage dela distribution.

Dépose.
Débrancher la borne négative de |a batterie. (voir opération correspondante)

Lever et caler le véhicule, roue avant pendantes pendante.

Déposer la courroie d entrainement des accessoires (Voir opération correspondante)

Déclipper et écarter ladurit d’ arrivée carburant du carter de distribution.

Déposer lavis (1).

Ecarter les tuyaux de direction assistée.

Tourner le moteur al’aide de lavis (4) de poulie de vilebrequin (3) jusgu’al’amener en position
de pigeage.

B3EP15YC BI1BP36YC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK

Controle et calage dela distribution (Suite).

Piger levilebrequin al’aide de I’ outil [2].

Elinguer le moteur a1’ aide d’ une grue d’ atelier.
o e | Déposer :

L e support moteur supérieur droit.

Le carter de distribution supérieur (2).

B1BP36YC B1BP2V5D
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK

Controdle et calage de la distribution (Suite).
Piger les poulies d arbres a cames (6) et (7), outil [1].

Déposer :

Lavis (4).

Lapoulie de vilebreguin (3).

Le carter inférieur de distribution (5).

IMPERATIF : Nejamais démonter la poulie de vilebrequin (3), sans piger le vilebrequin et
les arbresa cames.

Desserrer lavis (10) du galet tendeur (9).
Faire tourner le galet tendeur (9) (sens horaire).

Déposer la courroie de distribution (8).

B1EP1GWD
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK

Controle et calage dela distribution (Suite).

Repose.

Tourner le galet tendeur (9), al’aide de I’ outil [5a] jusqu’ a dépasser I’ encoche «b».
Mettre en place I’ outil [5b] pour bloquer I’index «a» et retirer I’ outil [5a].
Replacer la courroie de distribution (8) sur la poulie de vilebreguin (3).
Maintenir la courroie de distribution (8) al’aide del’ outil [3].

Mettre la courroie de distribution (8) en place en respectant I’ ordre suivant :
Legalet enrouleur (12).

Lapoulie d arbre a cames d’ admission (7).

Lapoulie d’ arbre a cames d’ échappement (6).

Lapompe aeau (11).

Le galet tendeur (9).

NOTA : Faire en sorte que la courroie de distribution (8) soit le plus affleurant possible sur la
face extérieure des différents pignons et galets.

Déposer lesoutils[3], [1] et [5b].

Reposer le carter inférieur de distribution (5), 1a poulie (3) de vilebrequin et la vis (4) de la
poulie de vilebrequin

Serrelavis(4) a :4+04

Effectuer un serrage angulaire de :80°+5° - outil [4]

B1EP1GXD B1EP1GAC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK

Tension dela courroiededistribution.

Tourner le galet tendeur (9) dans le sens anti-horaire, al’ aide d’ une clé pour six pans creux en
«C».

Positionner |I'index «a» en position «e»

IMPERATIF : L’index «a» doit dépasser I’encoche «f» d’une valeur angulaire de 10°.Dans
le cas contraire, remplacer le galet tendeur ou I’ensemble courroie dedistribution et galet
tendeur.

Amener ensuite I’index «a» a sa position de réglage «f», en tournant le galet tendeur dans le sens
de lafleche «d».

B1EP1GXD B1EP1GZC

ATTENTION : I'index «a» ne doit pas dépasser I’ encoche «f».

Dansle cas contraire, reprendre |’ opération de tension de la courroie de distribution
IMPERATIF : Legalet tendeur nedoit pastourner pendant le serrage de sa fixation. Dans
le cascontraire, reprendrel’ opération detension dela courroie dedistribution.

Serrer lavis (10) du galet tendeur (9) a :2,1+£0,2

IMPERATIF : Lesix pans creux d’entrainement du galet tendeur doit setrouver a environ
15° en dessous du plan dejoint de culasse «g».

Dansle cas contraire, remplacer le galet tendeur ou |I’ensemble courroie dedistribution et
galet tendeur.
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RFK

Controdle et calage de la distribution (Suite).

Repose (Suite)

Déposer lesoutils[1] et [2].

Reposer e support moteur supérieur droit

Retirer lagrue d’ atelier

Effectuer dix tours de vilebrequin (sens de normal de rotation)

IMPERATIF : Aucune pression ou action extérieure ne doit étre appliquée sur la courroie de distribution
Elinguer le moteur &I’ aide d’ une grue d’ atelier

Déposer |e support moteur supérieur droit

Piger lapoulie d’ arbre a cames d admission, outil [1].

Contrdle.

Tension de la courroie de distribution.

IMPERATIF : Vérifier la position de I'index «a», il doit étre en regard de I’encoche «f». S la position de I'index «a» n’est pas correcte,
reprendre les opérationsdetension dela courroie de distribution.

Terminer larepose.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer aprés un rebranchement de la batterie (voir opération correspondante).
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Outillages.

[1] Pige de calage volant moteur :(-).0194.C
[2] Pige de calage arbre a cames : (-).0194.B
[3] Pige de calage du vilebrequin . (-).0194.A

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté spécifigues aux

" | motorisations haute pression diesel injection (HDi)

Contréledeladistribution.

Lever et caler le véhicule, roues pendantes.

Débrancher la batterie.

Désaccoupler :

Lesraccords d alimentation carburant (1).

Les tubes d’ entrée et de sortie de I’ échangeur thermique air/air (2).
Laligne d’ éechappement au niveau du flexible du catalyseur.
Déconnecter le connecteur en «a.

Déposer la courroie d accessoires (Voir opération correspondante).
Soutenir le moteur avec un cric rouleur équipé d une cale.

Déposer les quatre vis (5), lestrois vis (4) et les supports moteurs (3).

B1BP38TD B1BP38UD
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Tourner le moteur dans le sens normal de rotation jusqu’a ce que la pige [1] S engage dans le
trou de calage.

Piger le volant moteur en «b», outil [1]
Ecarter |le faisceau éectrique (6).

Déposer :
L e support moteur (7).

Lavis (8).

Lapoulie d’ accessoires (9).

Le carter inférieur de distribution (10).
L e carter supérieur de distribution (11).
L’ outil [1].

Reposer lavis (10).
Faire six tour s de vilebrequin (sens horaire).

IMPERATIF : Nejamaisrevenir en arriere.

B1BP305C B1EP1HJD
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Controéledeladistribution (Suite)
Piger |’ arbre a cames en «c», outil [2] (huiler les piges).

ATTENTION : La piste magnétique ne doit pas présenter aucune trace de blessure et ne doit
pas étre approchée d’ aucune source magnétique.

Piger le vilebrequin en «d», outil [3].

IMPERATIF : En cas d’'impossibilité de pigeage de I'arbre a cames, contrélé que le
décalage entreletrou du pignon d’arbre a cames et le trou de pigeage n’ est pas supérieur a
1 mm. Dans le cas contraire, reprendre |’opération de mise en place de la courroie de
distribution (voir opération correspondante)

L’index «e» du tendeur dynamique de galet doit étre centré dans I’ intervalle «f».
Vérifier le bon positionnement de I’ index «e».

Dans e cas contraire, reprendre |’ opération de tension de la courroie de distribution
(voir opération correspondante).

Déposer lesoutils[2] et [3]

B1EPIHKC BI1EPI1ESC
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

=

L W — \ \
A WAt ©) )

—~s

Repose.
Piger le volant moteur en «bx», outil [1].
Déposer lavis (8).

Reposer le carter supérieur de distribution (11), le carter inférieur de distribution (10), la poulie
d accessoires (9), lavis (8).

Méthode de serrage de lavis (8):

Pré-serrage a :3+£0,3
Serrage angulaire de :180° £ 5°

Déposer I'outil [1] et terminer larepose.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer aprésun rebranchement dela batterie
(voir opération correspondante).

B1EPIHKC BI1EP1E
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

- Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Outillages.

[1] Pige de calage volant moteur :(-).0194.C
[2] Pige de calage arbre a cames : (-).0194.B
[3] Pige de calage du vilebrequin : (-).0194.A

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté spécifiques aux
motorisations haute pression diesel injection (HDi)

Controle et calage de la distribution.

Dépose.

Lever et caler le véhicule, roues pendantes.

Débrancher la batterie.

Désaccoupler :

Lesraccords d alimentation carburant (1).

Les tubes d’ entrée et de sortie de I’ échangeur thermique air/air (2).
Laligne d’ échappement au niveau du tube flexible.

Déconnecter le connecteur «a.

Déposer la courroie d accessoires (voir opération correspondante).
Soutenir le moteur avec un cric rouleur équipé d une cale.

Déposer les quatre vis (5), lestroisvis (4) et les supports moteurs (3).

B1BP38TD B1BP38UD
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: O9HX 9HY 9HZ

Controle et calage de la distribution (Suite).

Tourner le moteur dans le sens normal de rotation jusqu’a ce que la pige [1] S engage dans le
trou de calage.

Piger le volant moteur en «b», outil [1].

Ecarter |e faisceau éectrique (6).

Déposer :

L e support moteur (7).

Lavis (8).

Lapoulie d’ accessoires (9).

Le carter inférieur de distribution (10).

L e carter supérieur de distribution (11).

L’ outil [1].

Reposer lavis (8).

Tourner le vilebreguin pour amener |’ arbre a cames vers son point de pigeage.

Piger :

L’ arbre a cames en «c», outil [2] (huiler les piges).

La poulie de pompe haute pression carburant (15) en «f» al’aide d’ une pige de diametre 5 mm.
ATTENTION : Ne pas s appuyer ou abimer la piste de la cible du capteur régime moteur (14).

B1BP305C B1EP1HJID
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Controle et calage de la distribution (Suite).

Piger le vilebrequin en «e», outil [3].
Déposer :
Le protecteur de courroie de distribution (13).

1'5 " ey Y46 L e capteur régime moteur (14).
| /i YHQT-‘—{ Desserrer la vis (12) du galet tendeur, en retenant sa détente, a I’aide d’ une clé pour six pans
e\ ey Tl = g creux en «d».
A PESN T “‘"’" Détendre la courroie de distribution en pivotant le galet tendeur (sens horaire).
VAL O g s Déposer la courroie de distribution, en commencant par le pignon de pompe a eau.
A e (& L Controle.
\‘\ b gl IMPERATIF : Juste avant larepose, procéder aux contr 6les ci-dessous.
14 B=_ZNT5 78 Vérifier :
pEER—ra i | Queles galets et la poulie de la pompe a eau tournent librement
- (sansjeu et absence de point dur).
L’ absence de trace de fuite d’ huile des bagues d’ étanchéité de vilebrequin et d’ arbre a cames, et
différentsjoints.
L’ absence de fuite de liquide de refroidissement (pompe a eau).
Que la piste de la cible du capteur régime moteur (14) n’ est pas abimée ou rayée.
Remplacer les piéces défectueuses (si nécessaire).
B1EP1IHMC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Controdle et calage de la distribution (Suite).
. L By Repose.

Poser la courroie de distribution sur le pignon de vilebrequin.
Mettre en place la courroie de distribution sur le galet enrouleur, courroie bien tendu.

Reposer :
L e protecteur de courroie de distribution (13).
L e capteur de régime moteur (14).

. g — Replacer la courroie de distribution, brin «f>» bien tendu dans I’ ordre suivant :
Rl Tia g 137° W Galet enrouleur (17).
e g Poulie d' arbre a cames (16).
Poulie de pompe haute pression carburant (15)
Poulie de pompe a eau (19)
Galet tendeur (18)

B1EPIHMC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Réglage delatension de pose dela courroie.

Agir sur le galet tendeur (18) pour aligner les repéeres «j» et «h» en évitant de détendre la
courroie de distribution, al’ aide d’ une clé pour six pans creux en «d.

Dansle cas contraire, reprendre |’ opération de tension de la courroie de distribution.

Maintenir le galet tendeur (18).

Serrer | écrou de fixation du galet tendeur a :3,7+£0,3

Controler la position du galet tendeur, I’ alignement des reperes «j» et «h» doit étre correct.
Déposer lesoutils[2] et [3].

Faire six tour s de vilebrequin (sens horaire).

Impératif : Nejamaisrevenir en arriere.

ATTENTION : Ne pas s appuyer ou abimer la piste de la cible du capteur régime moteur (14).

Piger le vilebrequin, outil [3].

Contrdler la position du galet tendeur, I’ alignement des reperes «j » et «h» doit étre correct.
Dansle cas contraire, reprendre |’ opération de tension de la courroie de distribution.

Piger lapoulie d’ arbre a cames, outil [2].

B1EP1IHNC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs: O9HX 9HY 9HZ

IMPERATIF : En casd’impossibilité de pigeage de |’ arbre a cames, contr 6lé€ que le décalage entre letrou du pignon d’arbre a cameset le
trou de pigeage n’est pas supérieur a 1 mm. Dans le cas contraire, reprendre |’ opération de mise en place de la courroie de distribution
(voir opération correspondante).

Déposer lesoutils[2] et [3]. Reposer :

Reposer " outil [1] en «b». L e support moteur (7), serrea :55+0,9
Déposer lavis (8). L es supports moteurs (3)

Reposer : Les quatre vis (5) serrage a :55+0,8
Le carter de distribution supérieur (11). Lestroisvis (4) serrage a :55+0,8
Le carter de distribution inférieur (12). L es faisceaux électriques (6).

L poulie (9).

Lavis(8). Dégager le cric sous le moteur.

Meéthode de serrage delavis (8) : Terminer larepose.

Pré-serrer a :3x0,3

Serrage angulaire de :180° £ 5° IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer apres un

Déposer I’ outil [1]. rebranchement de la batterie (voir opération correspondante).
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR
Outillages.
[1] Kit obturateurs . (-).0188.T
[2] Pige de calage de doublé volant moteur : (-).0188.X
[3] Pige de calage arbre a cames : (-).0188.M

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté spécifiques aux
motorisations haute pression diesel injection (HDi).

Déposer le cache style moteur et batterie.

Débrancher |a borne négative de la batterie.

Lever et caler I’avant du véhicule.

Déposer I'isolant phonique sous moteur et |e pare-boue avant droit.
Désaccoupler, obturer et écarter, a I’aide de I’ outil [1] le tube d’ arrivée et le tube de retour
carburant.

Soutenir le moteur, al’aide d’une grue d atelier.

Déposer la bride du support et |e support moteur.

Ecarter |es faisceaux électriques (1).

Déposer :

L e capteur de position d’ arbre a cames.

Le couvercle culasse admission (2).

Lesvisdu carter supérieur de distribution.

L e carter supérieur de distribution (3).

B1EP1GFC
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR

Controle.

Tourner le vilebrequin dans le sens normal de rotation.

Faire coincider les repéres noir «b» et «c» de la chaine avec les dents «a» et «d» des pignons
d’ entrainement des arbres a cames (40 tours d arbres a cames maximum).

IMPERATIF : Siil est impossible de faire coincider lesrepéres de la chaine et des pignons

d’ entrainement des arbres a cames, reprendre le calage des arbres a cames
(voir opération : dépose-repose des arbres a cames).

Piger :
Le vilebrequin, outil [2].
Le pignon d arbre a cames, outil [3].

Déposer lesoutils[1] ET [3].
Terminer larepose.
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR

Outillages.
[1] Kit obturateurs (-).0188.T
[2] Pige de calage de doublé volant moteur (-).0188.X
[3] Pige de calage arbre a cames : (-).0188.M
[4] Pince courroie : (-).0188.AD
[5] Centreur de pignon : (-).0188.AH.
[6] Arrétoir de volant moteur (-).0188.F
()

[7] Extracteur de poulie .0188.P.
IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propr eté spécifiques aux motorisations haute pression diesel injection (HDi).

Dépose

Débloquer les vis de roue avant droite.

Lever et caler le véhicule al’ avant droit.

Débrancher la borne négative de la batterie.

Déposer :

L’ isolant phonique sous |e moteur.

Laroue avant droite.

L e pare-boue avant droit.

L e cache-style moteur.

Déposer la courroie d’ entrainement des accessoires (Voir opération correspondante).
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR

Désaccoupler, obturer et écarter, al’aide de I’ outil [1] le tube d'arrivée (1) et le
tube de retour (2) carburant.

Soutenir le moteur, al’aide d' une grue d atelier.

Déposer labride (3) et le support moteur droit (4).

Ecarter |es faisceaux éectriques (5).

Déposer :

Lesvisdu carter supérieur de distribution.

L e carter supérieur de distribution (6).

Faire tourner le moteur al’ aide de la poulie d’ entrainement des accessoires.
Orienter le pignon de |’ arbre a cames en position de pigeage, utiliser un miroir
Sl nécessaire.

Piger I’ arbre a cames, outil [3].

Piger le volant moteur, outil [2]

Bloquer le volant moteur, outil [6].

B1BP351C B1EP1FAC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR

Déposer :

Lavis (8).

Lapoulie d’ entrainement des accessoires (7).

L e capteur de position vilebrequin (11).

Le carter inférieur de distribution (9).

Lacible du capteur de position vilebrequin (10) outil [7].

L a biellette anti-couple inférieure.

L’ outil [6]

Desserrer lavis (12) du galet tendeur (17).

Déposer la courroie de distribution (13).

Controdle.

IMPERATIF : Juste avant la repose, procéder aux contrble ci-
dessous.

Vérifier :

Que les galets (14) et (17) tournent librement

(sansjeu et absence de point dur).

Que le pignon de pompe a eau (16) tourne librement

(sansjeu et absence de point dur).

L’ absence de trace de fuite d  huile des bagues d’ é&anchéité de vilebreguin
et d arbre acames, et différentsjoints.

Le libre débattement du pignon de vilebrequin sur la clavette (15).
Remplacer les piéeces défectueuses (si nécessaire).

B1EP1IFCC BI1EP1FDC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR

Repose.

Centre le pignon de vilebrequin (15), outil [5].

Replacer la courroie de distribution sur la poulie (18).

Mettre en place I’ outil [4] (serrer modérément)

Replacer |a courroie de distribution, brin «a» bien tendu, dans |’ ordre
suivant :

Le gaet enrouleur (14).

Le pignon de vilebrequin (15).

L e pignon de pompe a eau (16).

Le gaet tendeur (17).

Déposer lesoutils[4] et [5].

Amener I'index «d» a |’ extérieur de la platine en «c», en tournant le
galet tendeur dans le sens de la fléche «b», al’ aide d’ une clé pour six
pans Creux en «e».

Serrer lavis (12) du galet tendeur (17) a :2,1+0,2
Bloquer le volant moteur outil [6].

Reposer la poulie d entrainement des accessoires (7).

Serrer lavis(8) a :7+0,7
Déposer lesoutils[6], [2] et [3].

B1EP1IFFC B1EP1FGC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR

Repose.

Effectuer dix tours de vilebrequin (sens de rotation moteur).
Piger le vilebrequin, outil [2] et |e pignon d’ entrainement d arbre & cames, outil [3].
Bloquer le volant moteur, outil [6].

Desserrer lavis (8) dela poulie d’ entrainement des accessoires (7) et lavis (12) du galet tendeur
(17).

Faire tourner le galet tendeur (sens horaire), al’ aide d’ une clé six pans creux en «e».
Positionner I'index «d» en regard de |’ encoche «f».

B1EP1IFKC B1EP1FLC

Serrer :
Lavis(12) du galet tendeur (17) a :2,1+0,2
Lapoulie d accessoires a 70,7

Déposer lesoutils[2], [3] et [6].
Effectuer deux tours de vilebrequin (sens de rotation moteur)

Reposer les outils[2] et [3].
Vérifier laposition del’index «d», il doit étre en regard de I’ encoche «f».
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHR

Repose.

IMPERATIF : Silaposition del’index «d» n’est pas correcte, reprendrelesopérations de
tension dela courroie de distribution (pour effectuer cette opération, desserrer |égérement la
vis (12) du galet tendeur).

Reposer I’ outil [6].

Déposer la poulie d entrainement des accessoires (7).
Reposer :

Lacible du capteur de position vilebrequin (10).

Le carter inférieur de distribution (9).
L e capteur de position vilebrequin (11).
Labiellette anti-couple inférieure.

Enlever lagrue d atelier.

Enduirelavis (8) deloctite FRENETANCH.

Reposer lapoulie d accessoires (7) et lavis (8) avec sarondelle
Serrer lavis(8) a ;7107
Serrage angulairede A = 1 60° £ 5°
Déposer lesoutils[2], [3] et [6]

Terminer larepose.

B1EP1IFKC BI1EP1FLC
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ
Outillages.
[1] Kit obturateurs : (-).0188.T
[2] Pige de calage de double volant moteur : (-).0188.X
[3] Pige de calage arbre a cames : (-).0188.M
[4] Support moteur : 4090-T

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté spécifigues aux
motorisations haute pression diesel injection (HDi).

Dépose

ATTENTION : Déposer laligne d'échappement pour éviter de détruire le flexible ; Le flexible
d'échappement ne supporte pas |les contraintes en torsion, traction ni flexion provoquées par la
dépose de |'un des supports du groupe motopropul seur

Débrancher |a batterie

Déposer :

L e cache-style moteur

L'écran pare-boue (c6té droit)

L a protection sous moteur
Déposer la biellette anticouple (1)

B1EMO021D
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Désaccoupler ; Obturer et écarter : Les tubes basse pression carburant (2), al'aide de l'outil [1]
Déposer I'insonorisant (3)

Mettre en place I'outil [4]

ATTENTION : L'outil [4] doit soutenir le moteur lors de la dépose du support moteur (5)

Déposer :
Lesvis(4)
Lesvis(6)

L e support moteur (5)

B1EM022D B1EMO023D
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Déposer :
Lecallier (7)

Lesvis(9)

Leraccord d'air (8) (par le dessus)
Déposer :
Lesfixations (10)

Le carter de distribution (11)

B1EM024D B1EMO025D
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Controle

Engager |la 5éme vitesse au levier de passage de vitesses

Tourner laroue pour entrainer le moteur dans son sens normal de rotation
Orienter le pignon de I'arbre & cames en position de pigeage

Piger I'arbre a cames, al'aide de I'outil [3]

)__ = 7y | Piger le volant moteur, al'aide deI'outil [2]

BIEMOZED e

ATTENTION : En cas dimpossibilité de pigeage de I'arbre a cames, contrélé que le décalage

entre le trou de la poulie d'arbre a cames et le trou de pigeage n'est pas supérieur a1l mm

ATTENTION : En cas dimpossibilité de pigeage, recommencer I'opération : Calage de la
distribution (voir opération correspondante)

Déposer lesoutils[2] et [3]
Vérifier I'absence de trace de fuite d'huile (bagues d'étanchéité de vilebrequin et d'arbre a cames)

/8 | Vérifier I'absence de fuite de liquide de refroidissement (Pompe a eau)
Remplacer les piéces défectueuses

B1EM026D B1EMO027D
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CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

B1EMOZED

Moteur : RHZ

Repose

ATTENTION : Avant larepose du carter supérieur de distribution, vérifier le couple de serrage
de lavis colonnette (12)

Serrer lavis (12) a :1,5+0,05
Reposer le carter de distribution supérieur
Reposer :

Leraccord d'air (8)
L e support moteur (5)

Lesvis(6) ; Serrage a :6+0,6
Lesvis(4) ; Serrage a :6+0,6

Déposer I'outil [4]

Continuer les opérations de repose dans |'ordre inverse des opérations de dépose

Rebrancher |a batterie

B1EMO028D
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Outillages

[1] Apparell de mesure de tension de courroie ()
[2] Levier de tension (-)
[3] Pige de calage de double volant moteur - (-).0188-X
[4] Epingle de maintien de courroie )
(-)
(-)

[5] Pige de pignon d'arbre a cames -).0188-M
[6] Arrétoir de volant moteur : (-).0188-F
[7] Kit obturateurs . (-).0188-T
[8] Pige de calage du vilebrequin (diamétre 2 mm). : (-).0188-Q2
[9] Support de maintien moteur - 4090-T

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propr eté spécifiques aux motorisations haute pression diesel injection (HDi).
Dépose

ATTENTION : Déposer laligne d'échappement pour éviter de détruire le flexible ; Le flexible d'échappement ne supporte pas |les contraintes en
torsion, traction ni flexion provoquées par la dépose de |'un des supports du groupe motopropul seur

Débrancher |a batterie

Déposer :

L e cache-style moteur

Laroue avant (coté droit)

L 'écran pare-boue (coté droit)

L a protection sous moteur
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Déposer :
La courroie d'entrainement des accessoires (1) (voir opération correspondante)

Leraccord dair (2)

Labiellette anticouple (3)

Désaccoupler, obturer et écarter : Les tubes basse pression carburant (5), al'aide de I'outil [7]

Déposer I'insonorisant (4)

B1EM029D B1EMO2AD
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Mettre en place I'outil [9]
ATTENTION : L'outil [9] doit soutenir le moteur lors de la dépose du support moteur (7)

Déposer :

Lesvis(6)

Lesvis(8)
L e support moteur (7)

Déposer :
Lecallier (9)

Lesvis(11)
Leraccord d'air (10) (par le dessus)

i
=

B1EMO2CD i
=

B1EM02BD B1EMO02CD
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Déposer :

Lesfixations (12)

Le carter de distribution (13)
Piger I'arbre a cames, al'aide de I'outil [5]

NOTA : Tourner le moteur par lavis de vilebrequin

BEMO2ED
a2l

B1EM02DD B1EMOZ2ED
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Déposer latdle de fermeture du carter d'embrayage
Piger le volant moteur, al'aide de I'outil [3]
Bloquer le volant moteur, al'aide de I'outil [6]

Déposer lavis (15)

| Reposer lavis de lapoulie de vilebrequin (15) sans sarondelle d'appui
~-?WU|”‘“|I[ |

0 A | Déposer la poulie d'entrainement des accessoires (14)
=7 | | ,,;f[ Déposer :

i
| ~~un||||||||”| Le carter de distribution intermediaire

Le carter de distribution intérieur

B1EMO2GD
=

B1EMO2FD B1EMO02GD
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

B1EMOZHD

B1EMO2ID

Desserrer lavis (16)
Déposer la courroie de distribution (17)

Contrdle

ATTENTION : Juste avant larepose, procéder aux controles ci-dessous
Vérifier que les galets (18), (20) et la pompe a eau (19) tournent librement
(sans jeu et absence de point dur)

Vérifier I'absence de trace de fuite d'huile

(bagues d'étanchéité de vilebrequin et d'arbre a cames)

Vérifier I'absence de fuite de liquide de refroidissement (Pompe a eau)
Vérifier le libre débattement de la poulie de vilebrequin sur la clavette
Remplacer les piéeces défectueuses

Repose

Remplacement du galet enroul eur
Serrer le galet enrouleur (18) a

:43+04

B1IEMO2HD B1EMO02JD

183




CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteur : RHZ

Mise en place dela courroiededistribution

_% :}\' ’ \ | Mettre en butée la poulie de vilebrequin (21) sur la clavette (sens antihoraire)

Insérer I'outil [8] entre la poulie de vilebrequin et |a clavette

NOTA : L'outil [8] permet dimmobiliser la poulie de vilebrequin en rotation
Replacer la courroie de distribution (17) sur la poulie de vilebrequin (22)

Mettre en place I'outil [4] (Serrer modérément)

B1EMO2LD

B1IEMO02KD B1EMO2LD
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

B1EMOZMD

Moteur : RHZ

B1EMOZND

Replacer la courroie de distribution, brin " a" bien tendu, dans |'ordre suivant, poulie de pompe
haute pression carburant (23), galet enrouleur (18), poulie de vilebrequin (21), poulie de pompe a
eau (19) et galet tendeur (20)

Prétension dela courroie dedistribution

Déposer lesoutils[4] et [§]

Mettre en placel'outil [1] sur lebrin" a"

Tourner le galet tendeur (20) dans le sens antihoraire, avec |'outil [2], pour atteindre une
surtension de : 98+ 0.2 unités SEEM
Serrer lavis (16) a :2,3+£0,2

ATTENTION : Lorsde larepose, nettoyer lefilet delavis (15); Remplacer si nécessaire

Reposer, la poulie d'entrainement des accessoires (14) et lavis (15) et sarondelle
Serrage a :7+0,7

Déposer lesoutils[1], [3], [5] et [6]

Tension de la courroie de distribution

Effectuer 8 tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation

Piger, le vilebrequin, al'aide de I'outil [3], la poulie d'arbre a cames, al'aide de I'outil [5] et
bloquer le volant moteur al'aide de I'outil [6]

Desserrer lesvis (15) et (16)

B1EM02MD B1EMO2ND
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

[2]

B1EMO2ND

Moteur : RHZ

B1EMO2ND

Poser I'outil [1],en" a
Tourner le galet tendeur avec I'outil [2], pour atteindre une tension de
: 54 £ 3 unités SEEM

Serrer :
Lavis(16) a :2,3+£0,2
Lavis(15) a 1 710,25

Déposer et reposer I'outil [1]

NOTA : Ladépose-repose de I'outil [1] est nécessaire pour libérer la contrainteen " a
ATTENTION : Vérifier de nouveau lavaeur detension. Si lavaleur est incorrecte ;
Recommencer I'opération

Déposer lesoutils[1], [3], [5] et [6]

Effectuer 2 tour s de vilebrequin dans le sens normal de rotation
Piger :

Levilebrequin, al'aide de I'outil [3]

Lapoulie d'arbre a cames, al'aide de I'outil [5]

ATTENTION : En cas dimpossibilité de pigeage des arbres a cames, reprendre le calage de la

distribution

186




CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

B1EMO2PD

Moteur : RHZ

Repose (suite)

ATTENTION : Avant larepose des carters de distribution, vérifier le couple de serrage de lavis
colonnette (24)

Serrer lavis (24) a 11,5+ 0,05
Déposer :

Lavis(15)

Lapoulie d'entrainement des accessoires (14)

Reposer :

Le carter de distribution inférieur

Le carter de distribution intermédiaire

Le carter de distribution supérieur

ATTENTION : Enduirelavis (15) de frein-filet de type E3 (Voir catalogue produits)

Mettre en place le secteur de blocage [6]

Reposer la poulie d'entrainement des accessoires (14)

B1EMO2PD
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

B1EMOZPD

Moteur : RHZ
Repose (suite)
Méthode de serrage de lavis (15) :
Préserrage a 1 720,25
Serrage angulaire de 162° £ 3°

ATTENTION : Lorsque le serrage angulaire est atteint, controler que le couple de serrage de la
Vis est compris entre 12 et 24 m.daN

Déposer I'outil [6]

Reposer :

Leraccord d'air (10)

L e support moteur (7)

Lesvis(8) ; Serrage a :6+0,6
Lesvis(6) ; Serragea :6+0,6

Déposer I'outil [9]
Continuer les opérations de repose dans I'ordre inverse des opérations de dépose

Rebrancher |a batterie

B1EMO2PD
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REGLAGE CAPTEUR POSITION D’ARBRE A CAMES

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

NOTA : Lors de ladépose d un capteur d’ arbre a cames, respecter |’ entrefer entre le capteur et
lacible.

Desserrer lavis (14).

Reculer le capteur de position d arbre a cames (15) afond de boutonniéeres.

Visser de quelquestourslavis (14).

Régler I’ entrefer (1,2 mm) du capteur de position d arbre a cames (15).

Capteur neuf.

Capteur de position d’ arbre a cames neuf :

Mettre le téton du capteur de position, en contact avec la cible de la poulie d’ arbre a cames (5).
Capteur réutilisé.

Capteur de position d’ arbre a cames réutilisé :

Placer un forét en «f» (& 9,5 mm) entre le capteur de position d arbre a cames (15) et le carter de

distribution (6).
Serrer lavis (14) a 10401

B1EP1GLC
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REGLAGE CAPTEUR POSITION D’ARBRE A CAMES

Moteur : RHR

Outillages.

[1] Pige de calage de double volant moteur : (-).0188.X

Réglage capteur position d’arbre a cames.

Piger le volant moteur, outil [1].

Capteur reéutilisé.

Positionner un forét @ 8,5 mm, en «e» (entre le couvercle culasse d’ admission (2) et le capteur
de position d'arbre a cames (5)).

Serrer lavis(4) a :2+0,2

Déposer lesoutils[2] et [3].

Capteur neuf.

Mettre le capteur position d’ arbre a cames (5) au contact de la cible (pignon d’ arbre a cames).
Serrer lavis(4) a :2+0,2

B1EP1GGC
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CONTROLE TAUX COMPRESSIONSMOTEUR

o

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Outillages.

[1] Compressiométre : MULLER 203102-100
[2] Fausse bougie 1 (-).0194.G

Dépose.

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propr eté specifiques aux
motorisations haute pression diesel injection (HDi).

Déposer le cache-style moteur et batterie.

Débrancher |a borne négative de la batterie.

Déposer :

L’ ensemblefiltre aair (voir opération correspondante)

L es bougies de préchauffage (voir opération correspondante)

Controle.

Poser I’ outil [2] sur le cylindre N°1, serrer a :1+01

Raccorder I" outil [1] sur |" outil [2].

Rebrancher les bornes positive et négative de la batterie.

Actionner le démarreur durant 10 secondes (cal culateur moteur débranché).
Lavaleur de pression dans le cylindre doit étre de 20 + 5 bar s (pour un moteur neuf).

B1CPOFSD
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CONTROLE TAUX COMPRESSIONSMOTEUR

Moteurs: OHX 9HY 9HZ

Contréle (suite).

Déposer I’ outil [1] de I’ outil [2].
Déposer |’ outil [2] du cylindre N°1

Appliquer laméme méthode pour les cylindres N°2, N°3, et N°4.

NOTA : L’ écart entre deux cylindres ne doit pas étre supérieur a5 Bars.
Débrancher |a batterie.

ATTENTION : Si lesvaleurs de pression sont faibles, vérifier I’ éat du filtre aair et du joint de
culasse avant d’ envisager une révision moteur.

Opérations complémentaires

Reposer les bougies de préchauffage, serre a :1+0,1
Effectuer la suite des opérations dans |e sens inverse des opérations de dépose.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer apresun rebranchement de la batterie
(voir opération correspondante)

B1CPOF5D
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CONTROLE TAUX COMPRESSIONSMOTEUR

A P F
11- - R /)
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Moteur : RHR

Outillages.

: MUL LER 203102-100
: (-).0188-U

[1] Compressiomeétre
[2] Fausse bougie

Dépose.

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesdl injection (HDi).

ATTENTION : Aprés coupure du contact attendre 15 minutes avant de débrancher la batterie
(pour garantir la mémorisation des apprentissages des différents calculateurs).

Déposer |e cache-style moteur et batterie.

Débrancher la borne négative de |a batterie et le connecteur «a.

Déposer lefiltre aair (4), la batterie (3) et son support, le conduit d air (2) et letube E.G.R (1).
Ecarter I’ensemble E.G.R et le réchauffeur d’ eau (voir opération correspondante).

B1BP355C
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CONTROLE TAUX COMPRESSIONSMOTEUR

Moteur : RHR

NOTA : Utiliser un miroir pour réaliser les opérations citées ci-dessous.

Déposer les quatre écrous (5).

Ecarter lesfils d alimentation (6).

Déposer les bougies de préchauffage (7).

Poser I’ outil [2] sur le cylindre N°1, serrer a1 m.daN.

NOTA : Utiliser un miroir “a@” pour connecter le flexible de I’ outil [2] sur lafausse bougie de
I"outil [2].

Raccorder |" outil [1] sur |’ outil [2].

Brancher la borne négative de |la batterie.

Actionner le démarreur durant 10 secondes (cal culateur moteur débrancher).
Lavaleur de pression dans le cylindre doit étre de 20 + 5 Bar s (pour moteur neuf).
Déposer I'outil [1] del’ outil [2].

Déposer I’ outil [2] du cylindre N°1.

Appliquer laméme méthode pour les cylindres N°2, N°3, et N°4.

NOTA : L’ écart entre deux cylindres ne doit pas étre supérieur a5 Bars.

Débrancher |a batterie.

Opérations complémentaires

Reposer les bougies de préchauffage, serre a 1+01
Effectuer la suite des opérations dans le sens inverse des opérations de dépose.
IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer aprésun rebranchement dela batterie
(voir opération correspondante)

B1BP33XC
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SERRAGE CULASSE

Moteur ESSENCE

Opération a effectuer avant larepose dela culasse
Nettoyer les plans de joint avec |e produit homologué CI TROEN.

Ne pas utiliser d'abrasifs ni d’ outils tranchants sur les plans de joint.

Les plans de joint ne doivent comporter ni trace de choc ni rayures.

Passé un taraud dans les taraudages des carter cylindres, recevant les vis de culasse.

Brosser lefiletage des vis de culasse.

Enduire de graisse MOL YKOTE G.RAPIDE PLUS lesfilets et les faces d appui sous téte des vis.

& @GO NG \®
APhh
AN B @ /& ®

B1DPOSEC

Moteurs Serrage VISde culasse Taraud
(Dans!’ordrede 1 a 10) (Maxi reutilisable en mm)
Pré serrage 15+0,2 10X 150
KFU Serrage 25+0,2 119+ 0,5
Seerage angulaire 200° + 5°
NFU Préserrage 20,2 124+ 05
Serrage angulaire 260° £ 5° 7
RFJ Pré serrage 15+01 130+ 0,5
Serrage 5201
RFN Desserrage angulaire 360° £ 2° 147+05
Serrage 20,1 *
RFK Serrage angulaire 285° + 5° 1445£05()

(*) Vis neuve uniquement

NOTA : Le serrage de la culasse apres intervention est interdit.

B1DPO5BC
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POINT PARTICULIERSVISDE CULASSE

Nouveau montage

Evolution visde culasse

BIDPIFLD

Application apartir du N° OPR 10563
Moteur : RHR

Evolution

Nouvelles vis de culasse M 12 x 150 avec rondelles intégrées a latéte de vis

(sans rondelles imperdabl es)

(1) Nouvelle vis avec épaulement " a "

Longueur soustéte X = : 126 £ 0,5mm
L ongueur maxi réutilisable soustéte X = : 129+ 0,5 mm

Ancien montage

B1DP1PMD

(1) Ancienne vis avec rondelle imperdable " b"

Longueur soustéte X = : 131,5+0,5mm
Longueur maxi réutilisable soustéte X = : 1345+ 0,5mm
Réparation

L es gammes de réparation restent inchangees

Le serrage de la culasse est identique

ATTENTION : Longueur maxi réutilisable sous téte X = : 129+ 0,5mm
Pieces derechange

A épuisement des stocks, seules les nouvelles piéces sont commercialisées

B1DP1PLD B1DP1PMD
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SERRAGE CULASSE

Moteur DIESEL

Opération a effectuer avant larepose dela culasse
Nettoyer les plans de joint avec |e produit homologué CI TROEN.

Ne pas utiliser d'abrasifs ni d’ outils tranchants sur les plans de joint.

Les plans de joint ne doivent comporter ni trace de choc ni rayures.

Passé un taraud dans les taraudages des carter cylindres, recevant les vis de culasse.

Brosser lefiletage des vis de culasse.

Enduire de graisse MOL YKOTE G.RAPIDE PLUS lesfilets et les faces d appui sous téte des vis.

e Moteurs Serrage Visdeculasse Taraud
P T 1 (Dans!’ordrede 1 a 10) (Maxi réutilisable en mm)
SHY Pré serrage 2+0,2
I B R I o 9HZ OHY Serrage 4+05 147 11x150
s 1 @ @ Serrage angulaire 260° + 5°
— Pré serrage 2+0,2
5/ W-x 5 Serrage 6+0,6
( ;) D RHR Desserrage angulaire 360° + 2° 129 + 0,5
AL @ Je Serrage 2%+0,2
Serrage angulaire 220° + 5° 12X 150
i Pré serrage 2+0,2
[ b
% % nﬂ RHZ | Serrage 6+0,5 128
! Serrage angulaire 220° + 5°

NOTA : (*) Le serrage de la culasse apres intervention est interdit.

B1DP1CLC BI1DPO5BC B1DMO043D
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CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

Essence Diesel
Plaque moteur KFU | NFU RFJ | RFEN | RFK OHX | 9HY | 9Hz | RHR | RHZ
Température (°C) 90° 80°
Pression (Bars) 1,5 | 3 1,3 | 19 | 2
Nombre tr/mn 1000
Pression (Bars) 3 5,6 4
Nombre tr/mn 2000 2000 2000
Pression (Bars) 5 6,3
Nombre tr/mn 3000 3000
Pression (Bars) 4 3,5 4
Nombre tr/mn 4000 4000 4000
Outillages (Coffret 4103
2279-T.Bis X X X X X X X X X X
(-).0710.F1 X
(-).0710.B1 X
(-).1503.J X X X
4103-T.B X X
7001-T X X X X X
4202-T X X X

NOTA : Lecontrdle de lapression d huile s effectue moteur chaud, aprés vérification du niveau d’ huile.

NOTA : Levoyant de pression d' huile s'allume a un seuil de 0,8 bar.
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JEUX AUX SOUPAPES

L esjeux aux soupapes doivent étre contrdlés moteur froid

M éthode possibles

Sur moteurs4 cylindresen ligne (1-3-4-2)
® Admission ® Echappement Bascule Pleine ouverture (Ech)
o Pleine
KFU Rattrapage hydraulique Bascule Régler Admission ouverture Régler
soupape
NFU 1+005mm | 1+005mm 10 ®1 |40 ®4 ® 1 30 ®4
30 ®3 20 ®2 ® ® 3 40 ®2
RFN RFJ RFK 410 ®4 l1e ®1 Echappement ® 4 20 ®1
Rattrapage hydraulique 20 ®2 30 ®3 ® 2 10 ®3
OHX 9HY 9HZ
RHR RHZ

Le contréle du jeu (J) S effectue
al’ oppose de la came sur tous
les moteurs qui n’ ont pas de

rattrapage hydraulique.
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VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

M.

Moteurs: KFU NFU RFJ RFN RFK RHR RHZ

2] |

Outillages
[1] Cylindre de charge : 4520-T
[2] Adaptateur pour cylindre de charge . 4222-T.
[3] Tige de commande du cylindre de charge . 4370-T.

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.

L es opérations de vidange et de remplissage peuvent s effectuer en utilisant un
appareil de remplacement de liquide de refroidissement.
Utiliser impérativement la méthode d’ emploi de I’ appareil.

Vidange.

Déposer |e bouchon de |a boite de dégazage.

Désaccoupler ladurit inférieure du radiateur de refroidissement.
Déposer lavis de vidange du carter-cylindre.

Remplissage Purge

Ouvrir lesvis de purge des é éments suivants :

Sortie agrotherme.

Boitier de sortie d' eau.

Accoupler ladurit inférieure du radiateur de refroidissement.

Poser lavis de vidange du carter-cylindres (vis munie d' un joint neuf),

B1GPOOAC ESAP1IGNC

200

ESAP2CNC




VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Moteurs: KFU NFU RFJ RFN RFK RHR

Monter I’ ensemble cylindre de charge [1], obturateur [2] sur | orifice de remplissage.
Remplir le circuit de refroidissement.

NOTA : Maintenir le cylindre de charge rempli au maximum.

Démarrer le moteur.

Maintenir le régime moteur a 1600tr/mn, jusqu’ au premier cycle de refroidissement
(enclenchement et arrét du motoventilateur).

Fermer chaque vis de purge dés que le liquide coule sansbulle d’ air.

Arréter le moteur.

Obturer le cylindre de charge [1], al’aide de |’ obturateur [3].

Déposer I’ ensemble cylindre de charge [1], obturateur [3], et adaptateur [2].
Reposer |e bouchon de la boite de dégazage.

Controle.

Démarrer le moteur.

Maintenir le régime moteur a 1600tr/mn, jusqu’ au premier cycle de refroidissement
(enclenchement et arrét du motoventilateur).

Arréter le moteur et attendre son refroidissement.

Déposer |e bouchon de |a boite de dégazage.

Compléter éventuellement le niveau jusqu’ au repére maxi.

Reposer |e bouchon de la boite de dégazage.

B1GPOBTC
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VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Moteurs: 9HY 9HZ 9H X

Outillages.

[1] Cylindre de charge : 4520-T
[2] Adaptateur pour cylindre de charge  4222-T
[3] Tige d'obturateur du cylindre de charge . 4370-T

Vidange

IMPERATIF : respecter les consignes de securité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesel injection (HDI)

Débrancher |a batterie.

Déposer le bouchon de |a boite de dégazage avec précaution.
Ouvrir lavis de purge sur la durit de |I'aérotherme.

Vidanger le radiateur en désaccouplant la durit inférieure.
Mettre en place un bac de vidange sous le moteur.

Vidanger le bloc moteur en déposant le bouchon (1) (accessible par le dessus moteur).

Reposer e bouchon de vidange (1) (avec un joint torique et un clip neuf).

B1GPOAQD
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VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Moteurs: 9HY 9HZ 9H X

Remplissage et purge du circuit
Accoupler ladurit inférieure au radiateur.
Monter |I'ensemble cylindre de charge [1], obturateur [3] et adaptateur [2] sur |'orifice de
remplissage.

Remplir lentement le cylindre de charge [1] de liquide de refroidissement, jusgu'au repére ™ 1
litre" , pour mettre le circuit sous pression.

Refermer lavis de purge lorsgque le liquide sécoule propre et sans bulle d'air.

Rebrancher les bornes positive et négative de la batterie.

Démarrer le moteur.

L aisser tourner le moteur pendant 2 minutes.

Arréter le moteur.

Obturer le cylindre de charge [1] al'aide de I'obturateur [3].

Déposer I'ensemble cylindre de charge [1], obturateur [3] et adaptateur [2].

Reposer |e bouchon de la boite de dégazage.

Démarrer le moteur.

Maintenir le régime moteur a 1500 tr/mn, jusgu'au premier cycle de refroidissement
(enclenchement et arrét du ou des moto ventilateurs).

Arréter le moteur et attendre son refroidissement.

ATTENTION : Déposer le bouchon de la boite de dégazage avec précaution

Compl éter éventuellement le niveau jusqu'au repére maxi (moteur froid).

Reposer |e bouchon de la boite de dégﬂge.

B1GPOBTC
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH

Moteurs: 9HY 9HZ 9H X

Nettoyage:
L'utilisation d'un nettoyeur " haute pression™ est prohibée.
Ne pas utiliser d'air comprime.

Circuit d'alimentation carburant :
Carburant préconisé : gazole.

Circuit électrique:

L'échange d'un calculateur d'injection entre deux véhicules, se traduit par I'impossibilité de
démarrer les véhicules.

Il est interdit d'alimenter un injecteur diesel en 12 volts.

Pompe haute pression carburant :

Ne pas dissocier la pompe haute pression carburant (1), des éléments suivants :
Bague d'étanchéité (a) (pas de pieces de rechange).

Raccord de sortie haute pression (b) (Dysfonctionnement).

PS: HDi = Haute pression diesel injection directe.

BIHP1TVC
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH

Moteurs: 9HY 9HZ 9H X

Rampe d’injection commune haute pression carburant :

Ne pas dissocier les raccords (c) de larampe d’' injection commune (2) (dysfonctionnement).

Injecteursdiesel :

ATTENTION : Lesnettoyages au gazole et aux ultrasons sont prohibés.

Ne pas dissocier e porte injecteur diesel (3), des éléments suivants :

Injecteur diesel () (pas de pieces de rechange).
Elément éectromagnétique (d) (pas de piéces de rechange).

L e nettoyage de la calamine sur nez d'injecteur diesel est interdit.

PS: HDi = Haute pression diesel injection directe.

e 5

B1IHPITWC B1HP1TXC
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH

Moteurs: O9HX 9HY 9HZ

I dentification : Porte I njecteur

Il existe 2 types de porte injecteurs diesel classés en fonction du débit de Carburant.

Repérage par gravage ou repere de couleur

Porteinjecteur Gravage Repére peinture L ocalisation
Clase 1 1 Bleu Sur |a partie supérieure du bobinage vers
Classe 2 ) Vert I’ orifice de retour de carburant

Mar quage d’identification:

«a » : |dentification fournisseur.
«b» : Numéro d’identification PSA.
«c» : ldentification des classes.

IMPERATIF: Lorsdel’échange d’un porteinjecteur diesel, commander un élément de
méme classe.
(Voir manuel de réparation).

B1HP16PC
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH

Moteur : RHR

Nettoyage.
L'utilisation d'un nettoyeur "haute pression” est prohibée.
Ne pas utiliser d'air comprimé.

Circuit d'alimentation car bur ant.
Carburant préconisé : gazole.

Circuit électrique.

L 'échange d'un calculateur d'injection entre deux véhicules, se traduit par I'impossibilité de
démarrer les véhicules.

Il est interdit d'alimenter un ou les injecteurs en 12 volts.

Pompe haute pression carburant.

Ne pas dissocier la pompe haute pression carburant (1), des éléments suivants :
Bague d'étanchéité «a» (pas de piéces de rechange).

Raccord de sortie haute pression «bx» (Dysfonctionnement).

PS: HDI = Haute pression diesel injection

B1IHP1KOC
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH

Moteur : RHR

Injecteursdiesdl.

ATTENTION : Lesnettoyages au gazole et aux ultrasons sont prohibés.

f Ne pas dissocier e porte injecteur diesal (2), des éléments suivants :
Injecteur diesel «f» (Pas de piéces de rechange).

Elément électromagnétique «c» (Pas de pieces de rechange).
Ne pas manceuvrer I’ écrou «d» (Dysfonctionnement).
Ne pas dissocier le raccord «e» d'un injecteur diesel.

L e nettoyage de la calamine sur nez d'injecteur diesel est interdit.

B1IHP1KAC BI1HP1KBC
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH/SIEMENS

Moteur : RHZ

Systémed'injection BOSCH

Nettoyage

L'utilisation d'un nettoyeur " haute pression” est prohibée

Circuit d'alimentation car burant

Carburant preconisé : Gazole

Circuit électrique

L'échange d'un calculateur d'injection entre deux véhicules, se traduit par I'impossibilité de

démarrer les véhicules
Il est interdit d'alimenter un injecteur diesel en 12 volts

Pompe haute pression car burant

Ne pas dissocier de la pompe haute pression carburant (1) les éléments suivants :
L e raccord de sortie haute pression " a" (dysfonctionnement)
Labague d'étanchéité" b" (pas de pieces de rechange)

BI1IHPI19OLC
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH/SIEMENS

Moteur : RHZ

Injecteursdiesel
ATTENTION : Les nettoyages au gazole et aux ultrasons sont prohibés

A : Moteur DW10ATED4

B : Moteurs DW10TD et DW10ATED

Ne pas dissocier |e porte-injecteur diesdl (2), des ééments suivants :
L'injecteur diesel " €" (pas de piéces de rechange)

Elément électromagnétique " ¢" (pas de pieces de rechange)

Ne pas manceuvrer I'écrou " d" (dysfonctionnement)

Ne pas dissocier le raccord " f* d'un injecteur diesel

L e nettoyage de la calamine sur le nez d'injecteur diesel est interdit
Systémed'injection SIEMENS

Nettoyage

L 'utilisation d'un nettoyeur " haute pression” est prohibée

Ne pas utiliser d'air comprimé

Circuit d'alimentation car burant

Carburant preconisé . Gazole
ATTENTION : Ne pas utiliser d'autres carburants

Circuit électrique

L'échange d'un calculateur d'injection entre deux véhicules, se traduit par I'impossibilité de
démarrer les véhicules

Il est interdit d'alimenter un injecteur diesel en 12 volts

B1HP1SED
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OPERATIONSINTERDITESSYSTEME D'INJECTION DIRECTE HDI BOSCH/SIEMENS

Moteur : RHZ

Pompe haute pression carburant
Ne pas dissocier de la pompe haute pression carburant (1) les éléments suivants :

Labague d'étanchéité" b" (pas de pieces de rechange)
L e raccord de sortie haute pression " a" (dysfonctionnement)

I njecteur s diesel

ATTENTION : Les nettoyages au gazole et aux ultrasons sont prohibés
Ne pas dissocier |e porte-injecteur diesdl (2), des éléments suivants :
L'injecteur diesel " g" (pas de pieces de rechange)

L'actuateur de débit carburant " ¢" (destruction)

Ne pas manceuvrer I'écrou " d" (dysfonctionnement)

Ne pas dissocier le raccord " f* d'un injecteur diesel
L e nettoyage de la calamine sur le nez d'injecteur diesel est interdit

BIHP1SFC B1HP1SGC
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CONSIGNESDE SECURITE SYSTEME D'INJECTION DIRECT HDI

Moteurs: O9HY 9HZ 9HX RHZ RHR RHZ

Consignes de sécurité

Préambule.

Toutes les interventions sur |e systeme d'injection doivent étre effectuées conformément aux prescriptions et réglementations suivantes :
Autorités compétentes en matiere de santé.

Prévention des accidents.

Protection de I'environnement.

ATTENTION : Lesinterventions doivent étre effectuées par du personnel spécialisé informé des consignes de sécurité et des précautions a
prendre.

Consignes de sécurité.
IMPERATIF : Compte Tenu des pressionstreés élevées dansle circuit haute pression carburant (1350 bars), respecter les consignes
ci-dessous:

Interdiction de fumer a proximité immediate du circuit haute pression lors d'intervention.

Eviter de travailler & proximité de flamme ou d'éincelles.

M oteur tournant :

Ne pas intervenir sur le circuit haute pression carburant.

Rester toujours hors de portée d'un éventud jet de carburant pouvant occasionner des blessures sérieuses.
Ne pas approcher lamain prés d'une fuite sur le circuit haute pression carburant.

Apresl'arrét du moteur, attendre 30 secondes avant toute intervention.

NOTA : Letemps d'attente est nécessaire au retour ala pression atmosphérique du circuit haute pression carburant.
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CONSIGNESDE SECURITE : SYSTEME D'INJECTION DIRECT HDI

Moteurs: O9HY 9HZ 9HX RHZ RHR RHZ

Consignes de sécurité
Opérations préliminaires

IMPERATIF : L'opérateur doit porter une tenue vestimentaire propre.
Avant d'intervenir sur le circuit dinjection, il peut étre nécessaire de procéder au nettoyage des raccords des é éments sensibles suivants
(Voir opérations correspondantes).

Filtre a carburant.

Pompe haute pression carburant.

Désactiveur troisieme piston.

Régulateur haute pression

Capteur haute pression.

Rampe d'injection commune haute pression carburant.

Canalisations haute pression carburant.

Porte Injecteurs diesel.

IMPERATIF : Aprésdémontage, obturer immédiatement lesraccords des éléments sensibles avec des bouchons, pour éviter
I'entrée d'impur etés.

Airedetravail.
L'aire detravail doit étre propre et dégagee.
L es pieces en cours de réparation doivent étre stockées al'abri de la poussiére.
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CONSIGNESDE SECURITE ET DE PROPRETE FILTRE A PARTICULES

Généralités.

IMPERATIF : Comptetenu des pressionstres élevées régnant dansle circuit haute pression car burant (1600 Bars), respecter les consignes
ci-dessous.

Interdiction de fumer a proximité immediate du circuit haute pression lors d’ intervention.

Eviter de travailler a proximité de flamme ou d’ &incelles.

Moteur tournant :

Ne pas intervenir sur le circuit haute pression carburant.

Rester toujours hors de portée d’ un éventuel jet de carburant pouvant occasionner des blessures sérieuses.

Ne pas approcher lamain prés d une fuite sur le circuit haute pression carburant.

Apres|’arrét du moteur, attendre 30 secondes avant toute intervention.

NOTA : Letemps d’ attente est nécessaire au retour ala pression atmosphérique du circuit haute pression carburant.

Consignes de sécurité.

IMPERATIF : Attendre au minimum une heur e avant toute intervention sur laligne d’ échappement.

Régénération forcée du filtre a particules :

Veérifier qu'il 'y apas d aérosol ou de produits inflammable al’ intérieur du coffre & bagages.

Se munir de gants haute température.

Raccorder e véhicule a un extracteur de gaz homologué pour ce type d intervention.

IMPERATIF : En casd’absence d’installation préconisée, effectuer larégénération forcée du filtrea particulesal’ extérieur del’ atelier,
dans une zone bétonnée et éoignée de toute matiér e inflammable. Mettre le véhicule en position haute.
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CONSIGNESDE SECURITE ET DE PROPRETE FILTRE A PARTICULES

I ntervention sur circuit d’additivation car burant.

IMPERATIF : Pour toutesinterventions sur lecircuit d’additif, porter deslunettes de protection et des gants résistants aux
hydrocar bur es.

Le poste de travail doit étre aéré.

En cas de dispersion importante d aditif :

Se munir d’un masque respiratoire filtrant les particul es.

Récupérer un maximum de produit.

Placer |e produit ainsi récupéré dans un récipient convenablement étiqueté.

Laver la zone souillée a grande eau.

Eliminer les matiéres et résidus solides dans un centre autorise.

IMPERATIF : Lekit deremplissage doit étrerecyclé aprésintervention. Tout récipient d’'additif «Eolys» entamé ne doit pasétre
conserve.

Consigne de propr eté.

IMPERATIF : L’ opération doit porter une tenue vestimentaire propre.

Avant d'intervenir sur le circuit d’'injection, il peut-étre nécessaire de procéder au nettoyage des raccords des €l éments sensibles suivants (voir
opération correspondantes).

Filtre & carburant.

Pompe haute pression carburant.

Régulateur haute pression carburant.

Rampe d’ injection commune haute pression carburant.

Canalisations haute pression carburant.

Porte injecteurs diesel.

IMPERATIF : Aprésdémontage, obturer immeédiatement les raccor ds des éléments sensibles avec des bouchons, pour éviter |'entrée
d’impuretés.
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POINT PARTICULIERSREGENERATION FORCEE DU FILTRE A PARTICULES (FAP)

Outillages
Stations de diagnostic : LEXIA ou PROXIA.
Impératif : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.

Régénération forcée du filtre a particules.

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté spécifiques aux motorisations diesel injection (HDi).

IMPERATIF : Raccorder levéhicule a un extracteur de gaz homologué pour cetyped’intervention. En casd’absence d’installation
préconisee, effectuer la régenération forcéedu filtrea particulesal’ extérieur del’atelier, dans une zone bétonnée et éloignée de toute
matiér e inflammable.

Mettre le véhicule en position haute.

ATTENTION : Vérifier que le niveau de carburant soit suffisant (minimum 20 Litres).

Mettre le moteur en marche et le laisser chauffer (60°C minimum).

Brancher I’ outil de diagnostic sur la prise centralisée du véhicule.

Déclencher le cycle de régénération, al’aide de I’ outil de diagnostic.

Déroulement automatique du cycle de régénération du filtre a particules :

Autocontrdle par e calculateur moteur.

Stabilisation du régime moteur a 4000 tr/mn, fonctionnement avec post injection.

Passage au régime de ralenti (pendant 30 secondes).

Stabilisation du régime a3000 tr/mn, controle de I’ efficacité de la régénération du filtre a particules

Passage au régime de ralenti.

NOTA : Laisser tourner le moteur au ralenti pour le refroidissement.

Arréter le moteur.

IMPERATIF : Attendre au minimum une heur e avant toute intervention sur laligne d’ échappement.
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POINT PARTICULIERSFILTRE A PARTICULES

Remplissage réservoir additif

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.

Outillages.

Station de diagnostic LEXIA-PROXIA

Kit deremplissage de 1 Litre comprenant les éléments suivants :
1 Bidon d’Eolys. 2 Filets. 2 Tuyaux

2 Crochets. 1 adaptateur

Remplissage

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesdl injection (HDi).

IMPERATIF : Pour toutesinterventionssur lecircuit d’additif, porter deslunettes de
protection et des gantsrésistants aux hydrocarbures.

Mettre le véhicule sur un pont é évateur.

Débrancher la borne négative de la batterie

Déclipper le raccord de remplissage en usine (1).

Désaccoupler le tube (2).

Accoupler le bidon d’ additif au tube (2), al’ aide de I’ adaptateur et du tuyau (avec robinet) du kit
de remplissage.

Visser le raccord de remplissage sur le bidon d’ additif (3), en «bx».

Placer le bidon d’ additif (3) sur un Iéve-organe.

B1IHP20VC CA4BP1EGC
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POINT PARTICULIERSFILTRE A PARTICULES

C4BP1EGC

Remplissage réservoir additif

Ouvrir le robinet situé sur le raccord de remplissage, en «a».
Incliner le bidon d additif (3) pour faciliter lafin du remplissage.
Fermer le robinet en «ax.

Déposer :

L e raccord de remplissage.

Letuyau (4).

Accoupler le tube (2).

Rebrancher la borne négative de la batterie.

IMPERATIF : Effectuer laremise a zé&r o descompteursd’additif al’aided’ un outil de
diagnostic.

Consignes de propreté.

IMPERATIF : Lekit deremplissage doit étre recyclé apresintervention. Tout
récipient d’additif «Eolys» entamé ne doit pas étre conserveé
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POINT PARTICULIERSCONTROLE NIVEAU D’'ADDITIF

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.
Opération préliminaire.

Placer |e véhicule sur un pont éévateur a 2 colonnes.

Lever et caler le véhicule.

Déposer :

L’ écran thermique du réservoir d’ additif.

Leréservoir d’ additif (voir opération correspondante).

Controle.

Vider le réservoir dans une éprouvette.

Mesurer la quantité d additif et la comparer au tableau ci-dessous.

Distance par courue par le véhicule

Quantité d’additif prélevée dansleréservoir d’ additif (Litres)

Kilometres Miles 9HYO9HZ RHR
0 0 22+0,2 28+0,2
30 000 18 750 1,17 +0,2 2,17+0,2
60 000 37 500 1,25+ 0,2 155+0,2
90 000 56 250 0,77+0,2 0,92+0,2
120 000 75000 0,3+0,2 0,3+0,2

Opération complémentaire.

Reposer le réservoir d’ additif (voir opération correspondante).
Mise a niveau du réservoir d’ additif.

Reposer |” écran thermique du réservoir d additif.

Effectuer le test actionneur «remplissage du tube : pompe d’ additif -injecteur d’additif» al’aide d’ un outil de diagnostic LEXIA ou

PROXIA.
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POINT PARTICULIERSFILTRE A PARTICULES

Controle pression pompe d’additif et é&anchéité injecteur d’additif.

Outillages.

[1] Pompe manuelle a pression dépression type : FACOM DA1S6.

[2] Bidon d’ additif - (-).1613.G Coffret
1613.

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.

Contrdle.

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesal injection (HDi).

IMPERATIF : Pour toutesinterventionssur lecircuit d’additif, porter deslunettes de
protection et des gantsrésistants aux hydrocarbures.

Mettre le véhicule sur un pont élévateur.

Lever le véhicule.

Débit de la pompe d’ additif.

Désaccoupler le tube (1).

Accoupler I’ outil [2] sur la sortie «a» du réservoir d additif.

Effectuer, pendant 50 secondes, e test actionneur «pompe d’additif» al’aide d’un outil de
diagnostic LEXIA ou PROXIA.

IMPERATIF : Levolumerecuellli par I’outil [2] doit &rede 20 = ml.

NOTA : Remplacer lapompe d additif si elle est défectueuse.

Accoupler le tube (1).

Effectuer le test actionneur «remplissage du tube : pompe d’ additif-injecteur d’additif» a
I”aide d'un outil de diagnostic LEXIA ou PROXIA.

C4BP1G6C
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POINT PARTICULIERSFILTRE A PARTICULES
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Controle pression pompe d’additif et é&anchéité injecteur d’additif.

Etanchété de |’ injecteur d’ additif.

Accoupler I'outil [1] au tube (1).

Actionner, en pression, la pompe manuelle [1].

ATTENTION : L’injecteur d' additif doit S ouvrir a une pression de 100 + 20 m.bars.

Actionner, en dépression, la pompe manuelle [1] jusgu’ a800m.bars.

P S [1] ATTENTION : Lavaleur ne doit pas chuter rapidement.

NOTA : Remplacer leréservoir a carburant si I’injecteur d' additif est défectueux.
Accoupler le tube (1).

Effectuer le test actionneur «remplissage du tube : pompe d’ additif-injecteur d’additif» a
|"aide d’un outil de diagnostic LEXIA ou PROXIA

C4BP1G7C
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CONTROLE CIRCUIT D'ALIMENTATION CARBURANT BASSE PRESSION

1

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

Outillages
[1] Raccord @ 10 mm pour prise basse pression : 4215-T.
[2] Manométre de contrble de pression de suralimentation : 4073-T.A Coffret 4073-T

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propr eté specifiques aux
motorisations haute pression diesel injection

Déposer le manchon du filtre a air.

Raccorder en dérivation les outils[1] en aval desinjecteurs diesel, entre la pompe haute pression
et lefiltre a carburant en «a» et «b».

ATTENTION : Tout contréle de pression en aval du filtre a carburant est interdit.

Mettre le contact

Contrdler lapression :

Dépression mesurée par le manometre [2]

Controler la dépression suivant letableau ci-dessous

Dépression Observations
10 £+ 05 cmhg Moteur entrainé au démarreur
20 + 20 cmhg Moteur tournant pleine charge
60 + 05 cmhg N , (_Zi rcuit d' alimentation _obstrué _ ]
(crépine de réservoir de carburant, canalisation, filtre a carburant).

B1CPOGFD

222



CONTROLE CIRCUIT D'ALIMENTATION CARBURANT BASSE PRESSION

Moteur : RHR
Outillages
[1] Raccord @ 10 mm pour prise basse pression : 4215-T.
[2] Manométre de contrdle de pression de suralimentation : 4073-T.A Coffret 4073-T

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesdl injection

Raccorder en dérivation les outils[1] et [2] entre la pompe haute pression carburant et lefiltre &
carburant

IMPERATIF : Veiller acequel’ outil [2] soit propre.

Controler la dépression suivant letableau ci-dessous

Dépression Observations
10 + 05 cmhg Moteur entrainé au démarreur
20 + 20 cmhg M oteur tournant pleine charge

Circuit d’ alimentation obstrué

60+ 05 cmhg (crépine dereservoir de carburant, canalisation, filtre a carburant).

B1BP33RD
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CONTROLE CIRCUIT D'ALIMENTATION CARBURANT BASSE PRESSION

Moteur : RHZ
Outillages
[1] Raccord @ 10 mm pour prise basse pression : 4215-T.
[2] Raccord @ 8 mm pour prise basse pression : 4218-T.
[3] Manomeétre de contrdle de pression de suralimentation : 4073-T.A Coffret 4073-T

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propr eté specifiques aux
motorisations haute pression diesel injection

Controle

Raccorder en dérivation I'outil [1] entre la pompe de gavage et le filtre a carburant
(repereblancen™ a" sur I'arrivée carburant)

Raccorder en dérivation I'outil [2] en aval des injecteurs diesel, entre la pompe haute pression
carburant et lefiltre acarburant (repérevert en ™ b" sur le retour carburant)

ATTENTION : Tout controle de pression en aval du filtre a carburant est interdit

B1BMO9LD
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CONTROLE CIRCUIT D'ALIMENTATION CARBURANT BASSE PRESSION

Moteur : RHZ

Controle de pressions en statique
Mettre le contact

Pendant 3 secondes (fonctionnement normal) :

Pression d'arrivée carburant indiquée par le manometre [3] = : 2,6 £ 0,4 bar
Pression de retour carburant indiquée par le manométre [3] = 0,6 £ 0,4 bar
Contr6le de pressions en dynamique
Moteur tournant, au régime de ralenti (fonctionnement normal) :
Pression d'arrivée carburant indiquée par le manometre [3] = :2,8+ 04 bars
Pression de retour carburant indiguée par le manometre [3] = 0,8+ 0,4 bar
Fonctionnement anormal
Pression d'arriveée carburant Pression deretour carburant Controle

Entre3 et 3,5bars

Supérieurea 3,5 bars

0,8+ 0,2 bar

Vérifier I'état du filtre a gazole

Inférieurea 0,8 bar

Vérifier le régulateur basse pression intégré au
filtre (bloqué fermé) : Echange

Supérieurea 3,5 bars

Supérieurea 0,8 bar

Vérifier le circuit retour carburant
(pincements ...)

Entre0,8 et 1,5 bar

Inférieurea 0,8 bar

Vérifier le circuit d'arrivée carburant : Pompe
de gavage (basse pression) ; Canalisations
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CONTROLE CIRCUIT D'ALIMENTATION CARBURANT BASSE PRESSION

Moteur : RHZ

Le démarrage du moteur est impossible

Pression d'arrivée carburant inférieure a : 0,8 bar
Vérifier le régulateur basse pression intégré au filtre (bloqué ouvert)

Vérifier le clapet de distribution de pompe haute pression (bloqué ferme)

Controle: Débit deretour injecteur diesel

Désaccoupler le tuyau de retour injecteur diesel

Controle Observations

L e débit doit étre goutte a goutte Fonctionnement correct de l'injecteur diesel

Retour carburant trop important Injecteur diesel gri ppé fermé
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CONTROLE CIRCUIT D’ALIMENTATION D'AIR

Moteurs: 9HY 9HZ

Outillage.
[1] Pompe manuelle a pression-dépression : FACOM DA 16
Contrdle.

Pompe avide

Raccorder I’ outil [1] sur lapompe avide (1).
Mettre le moteur en marche.

Attendre 30 secondes.,
Lavaleur de dépression doit é&re de 0,9 £ 0,1 bar au régime de ralenti.

NOTA : Lavanne de recyclage des gaz d’ échappement n’ est pas reliée au circuit d’ alimentation
d air. Le calculateur moteur piloté I’ électrovanne de recyclage des gaz d’ échappement.

Vanne derégulation de pression de suralimentation.

Raccorder I” outil [1] sur lavanne (2) (tube repére gris).
Appliquer une dépression d' environ 0,8 bar, latige «a» doit se déplacer de 12 + 2 mm.

B1IHP1IUGC BI1HP1UHC
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CONTROLE CIRCUIT D’ALIMENTATION D'AIR

Moteur : 9HX

Outillage.

[1] Pompe manuelle a pression-dépression : FACOM DA 16
Controle.

Pompe avide

Raccorder I’ outil [1] sur la pompe avide (1).
Mettre le moteur en marche.

Lavaleur de dépression doit étre de 0,9 £ 0,1 bar au régime de ralenti

(Apres 30 secondes de fonctionnement).

d air. Le calculateur moteur piloté I’ électrovanne de recyclage des gaz d’ échappement.
Vanne derégulation de pression de suralimentation.

Raccorder |’ outil [1] sur lavanne (2).

Appliquer une dépression d’ environ 0,8 bar .
Latige «a» doit se déplacer de6 = 2 mm.

NOTA : Lavanne de recyclage des gaz d’ échappement n’ est pas reliée au circuit d’ alimentation
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CONTROLE CIRCUIT D’ALIMENTATION D’AIR

Moteur : RHR
Outillage.
[1] Pompe manuelle a pression dépression type : FACOM DA 16

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté
spécifiques aux motorisations haute pression diesdl injection
ATTENTION : Apres coupure du contact, attendre 15 minutes avant de
débrancher la batterie

(pour garantir la mémorisation des apprentissages des différents calculateurs).
Contr6le sour ce de dépression (pompe a vide).

Relier I’ outil [1] sur le piquage «a».

Mettre le moteur en marche.

Lavaleur doit étre de :1+0,2

Electrovanne de pression de suralimentation.

Relier I’outil [1] sur I’ arrivée de dépression «b» de I’ @ectrovanne (1).
Mettre le moteur en marche.

Lavaleur doit ére de :1+0,2

Electrovanne decircuit d’air froid.

Relier ' outil [1] sur I’ arrivée de dépression «c» de |’ éectrovanne (2).
Mettre le moteur en marche.

Lavaleur doit étre de :1+£0,2

Electrovanne decircuit d’air chaud

Relier I’outil [1] sur I’ arrivée de dépression «d» de I’ éectrovanne (3).
Mettre le moteur en marche.

Lavaleur doit étre de :1+0,2

B1BP33ZC B1BP340C
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CONTROLE CIRCUIT D’ALIMENTATION D’AIR

Moteur : RHR

Controled ouvertured’air chaud.

Déposer :

Le conduit d air (4).
Le conduit d’air (5).
Le conduit d’air (6).

Relier I’outil [1] sur le poumon de commande du papillon d'air chaud en «e».

Appliguer une dépression de 0,7 £ 0,2, le papillon d'air chaud «f» doit étre
compl éement ouvert.

Controledefermetured’air froid.

Relier I’ outil [1] sur le poumon de commande du papillon d’air chaud en «g».

Appliguer une dépression de 0,65 + 0,2, le papillon d’air froid «h» doit étre
compl étement fermé.

Reposer :

Le conduit d air (4).

Le conduit d'air (5).

Le conduit d'air (6).

B1BP343C B1BP344C
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CONTROLE PRESSION DE SURALIMENTATION

Moteurs: OHX-9HY-9HZ

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté.
Préparation.

IMPERATIF : Respecter les conditions de contr0le suivantes: Moteur atempérature de fonctionnement. Véhicule en état de mar che.
Moteur pleine charge.

Connecter I’ outil de diagnostic ala prise du véhicule, effectuer une mesure parametres.
M ode opérataire.

Démarrer |le moteur.

Engager le rapport de premiere vitesse, et démarrer le moteur le véhicule.
Engager les rapports jusqu’ au 3" rapport.

Décélérer jusgu’ a un régime de 1000 tr/mn.

Contrdler lapression (1500 tr/mn) : 0,6 + 0,05 bar. -

Accélérer franchement en reprise : Passage du 4'°™ rapport au 3'°"° rapport.
Controler la pression (entre 2500 et 3500 tr/mn) : 0,9 £ 0,05 bar.
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CONTROLE PRESSION DE SURALIMENTATION

=
Bl (41 a )~

Moteur : RHR
Outillages.
[1] Manométre contrdle pression de suralimentation - 4073-T
[2] Prolongateur de prise de pression - 8607-T.A.
[3] Raccord et durit de prise de pression : 8607-T.B
[4] Manchon pour contréle de pression de suralimentation - 4185-T.
[5] Manchon adaptateur 1 4219-T.

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesel injection (HDi).

Opération préliminaires.

Desserrer le collier (1).

Désaccoupler le conduit d’ air (2).

Relier I’outil [1] sur I’ outil [2] et I’ outil [3] sur |" outil [2].

Mise en place sur le véhicule.

Insérer les outils [4] et [5] entre le conduit d'air (2) et la sortie du refroidisseur d’air de
suralimentation en «a».

Relier I’ outil [3] sur I’ outil [4].

Placer I’ outil [1] al’intérieur du véhicule.

Mettre le moteur en marche.

Accélérer a4000 tr/min.

Lapression doit étre de :1+0,2
Remise en conformité du véhicule.

Déposer lesoutils[1], [2], [3], [4] et [5].

Ré- accoupler le conduit d air (2) sur lerefroidisseur d air de suralimentation.

Serrer le collier (1).

B1BP356C B1HP1ZXC
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CONTROLE PRESSION DE SURALIMENTATION

Moteur : RHZ
Outillages.
[1] Manométre contrdle pression de suralimentation - 4073-T
[2] Outils de contrdle pression/dépression air admission : (-).0171-G2.

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propr eté spécifiques aux
motorisations haute pression diesdl injection (HDi)

Opérations préliminaires

ETHMOSHD

ATTENTION : L'outil [2] doit étre fixé dans e compartiment moteur. Risque de destruction de
I'outil et de mauvaise condition de contrdle. L'outil [1] doit étre al'intérieur de I'habitacle, son

tuyau sécurisé au véhicule

Déconnecter le connecteur, capteur de pression de suralimentation.
Déposer, e capteur de pression de suralimentation

Raccorder :

L'outil [2a] en lieu et place du capteur de pression de suralimentation
L e capteur de pression suralimentation sur I'outil [2b]

L'outil [1] sur I'outil [2]

Connecter le connecteur : Capteur de pression de suralimentation
Fixer I'outil [2] al'intérieur du compartiment moteur

Amener |'outil [1] dans I'habitacle

Connecter I'outil de diagnostic ala prise diagnostic du véhicule

CHFMO330

BIHMO9HD C5FM033D
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CONTROLE PRESSION DE SURALIMENTATION

. Moteur : RHZ

7 12] Controle

Mettre I'outil de diagnostic en mesures parametres.
Mettre le moteur en marche

ATTENTION : Respecter les conditions de contréle suivantes : Moteur atempérature de
fonctionnement. V éhicule en état de marche. Moteur pleine charge en routier

- | En routier : Engager |les rapports jusqu'au 3eme rapport
Décélérer jusqu'a un régime de 2000 tr/mn

Accélérer brutalement
Controler la pression

Régime moteur : Entre 2500 et 3500 tr/mn
Pression de suralimentation : 0,95+ 0,05 Bar

NOTA : En cas de différence importante de pression lue sur I'outil de diagnostic et sur I'outil [1],
remplacer |le capteur de pression de suralimentation

e — Si lapression relevée dansle circuit (maximum 1 bar) est supérieure alavaleur donnée,
controler le systéme de régulation du turbocompresseur

BIHMO9HD C5FMO033D
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BOUGIES

Véhicules Plaque | pogep EYQUEM | CHAMPION | SAGEM Ecartement |  Couplede
moteur éléctrodes serrage
1.4i 16V KFU VRBSE 225+ 0,2
16i 16V NFU 3+03
c4 RFN REN52HZ3A | 09+0,05
2.0i 16V RFJ RECOMCL X 27402
RFK FR7TME
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COMPTEUR DE VITESSES

Un arrété ministériel paru au journal Officiel du 25 Juin 1976, réglemente la vitesse affichée par les compteurs de vitesse
par rapport alavitesse réelle.

Letextedecet arrété stipule:

Lavitesse indiquée par un compteur de vitesse ne doit jamais étre inférieure ala vitesse réelle du véhicule.
Il doit toujoursy avoir entre lavitesse lue" VL" sur le cadran de l'indicateur et lavitesseréelle" VR" larelation suivante :

VR <VL <110 VR + 4 Km/h

Exemple : Pour une vitesse réelle de 100 Km/h lavaleur lue sur le compteur de vitesse peut étre comprise entre 100 et 114 Km/h
Lavitesse indiquée par le compteur de vitesse peut étre influencée par :

L e compteur de vitesse.

La monte des pneumatiques.

L e rapport du couple conique ou cylindrique.

Le rapport du couple tachymetre.

Cagun de ces organes peut étre contrélé sans étre déposé du véhicule. (Voir Note d'information N° 78-85 TT du 19 Octobre 1978).
NOTA : Avant d'échanger le compteur de vitesse, contrdler la conformité des points suivant :

L a monte des pneumatiques.

L e rapport du couple cylindrique de |a boite de vitesses.

L e rapport du couple tachymeétre.
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CARACTERISTIQUESEMBRAYAGE

Essence

1.4i 16V 1.6i 16V 2.0i 16V 2.0i 2.0i 16V
Plague moteur KFU NFU REN RFJ RFK
Type BV MADS/L MAS/N AL4 BE4/5N AL4 BE4R/5S
Marque SACHS VALEO VALEO VALEO
M écanisme/ Type 200 MF 3850 200 CPX 3850 230 DNG 5100 230 DNG 5100
Disgue M oyeu SAE 24/48-18Z 11 RX 11 R 14X 11 R 14X
Nbre de cannelures 18
@ garniture Ext./Int 200/134 200/137 228.6/155 228.6/155
Qualité Garniture F810 DS 810 DS 810 DS 810 DS

237




CARACTERISTIQUESEMBRAYAGE

Diesel

1.6 HDi 16V 2.0HDi 16V
Plague moteur OH X OHY (*) OHZ (*) 9HZ RHZ (**) RHR (**)
Type BV BE4/5L MCP BE4/5 ML6C
Marque LUK SACHS LUK
Mécanisme/ Type 235 P 4800 228 MF 5800 235 P 7400
Disque Moyeu
Nbre de cannelures 18 18
@ garniture Ext. /Int 234/165 228/156 228/155 | 235/150
Qualité Garniture 810 DS

NOTA : (*) DVAR : Equipés d’' un Double Volant avec ressorts d’ Amortissement
NOTA : (**) DVA : Equipés d un Double Volant avec ressorts d’ Amortissement
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CARACTERISTIQUESEMBRAYAGE

B2BMOCKD

Moteurs: KFU NFU RFJ REN RFK 9HY 9HZ 9HX RHZ RHR

B2BMO0LD

NOTA : Tous les embrayages sont du type «poussé» a commande hydraulique.

NOTA : Lesmotorisations9HY 9HX 9HX RHZ et RHR sont équipées d’ un double volant
moteur
amortisseur (*) (DVA)

Description.

La commande de débrayage est équipée d’ une fourchette de débrayage avec rotule sur
axe

(1) Rotule vissée dans le carter d’ embrayage.
(2) Fourchette de debrayage.

(3) Carter d embrayage.

(4) Butée.

(5) Mécanisme d’ embrayage.

Le cylindre récepteur de commande d’ embrayage (7) est fixé par deux vis (6) sur |’ extérieur du
carter d’ embrayage.

(*) DVA = Double volant moteur amortisseur

B2BMOOKD B2BMOOLD

239




CARACTERISTIQUESEMBRAYAGE

Particularités.

Les frictions d’ embrayage LUK ne comportent pas de moyeux amortisseurs. Le filtrage des
bruits générés par la boite de vitesses est assuré par le double volant moteur amortisseur
(DVA) (*) et non plus par le moyeu du disque d’ embrayage.

Le mécanisme d’ embrayage L UK comporte un dispositif de rattrapage de jeu automatique et
nécessite un outillage spécifique lors du remontage.

(8) Mécanisme arattrapage de jeu automatique
(9). Ressorts de compensation.

(*) DVA = Double volant moteur amortisseur

B2BPO5YC
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COUPLESDE SERRAGE EMBRAYAGE BOITE DE VITESSES BE4AR

B2BP20KD

(1) Friction d'embrayage

(2) Mécanisme d'embrayage

(3) Vis de fixation du mécanisme d'embrayage
M écanisme d'embrayage

Serrer les 6 vis de fixation du mécanisme d'embrayage (3) a

BZEMO0ZD

Double volant moteur amortisseur (DVA) (*)
ATTENTION : Respecter I'ordre de serrage
(4) Vis de volant moteur.

Serrer lesvis (5) (Dansl'ordrede1a6): A

(*) DVA = Double volant moteur amortisseur

:4,1+0,3

B2BP2QKD B2BMO002D
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COUPLESDE SERRAGE EMBRAYAGE BOITE DE VITESSESMC PILOTEE

B2ZBPZFRD

BZBPZPSD

(1) Friction d'embrayage

(2) Mécanisme d'embrayage

(3) Butée hydrauligue d'embrayage

(4) Vis de fixation du mécanisme d'embrayage

M écanisme d'embrayage

Serrer les 6 vis de fixation du mécanisme d'embrayage (2) a
Double volant moteur amortisseur (DVA) (*)
IMPERATIF : Respecter |'ordre de serrage

(5) Visde volant moteur

Méthode de serrage :

Préserrer lesvis (5) a
Serrage angulaire a

(*) DVA = Double volant moteur amortisseur

:3+0,3
1 90° £ 5°

B2BP2PRD B2BP2PSD
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CARACTERISTIQUESBOITE DE VITESSESMECANIQUE ET AUTOMATIQUE

Véhicule M oteur Type BV Séquence Rapport pont Rapport tachymétrique
Type MA
KFU MA/5L 20CQ - 13x59 21x18
NFU MA/5N 13x61 Sans
Type BE4
NFU BE4/5N 15x74 21x18
RFJ RFN 17x81
BE4R/5S 20 DM - 19x77
RFK BE4/5L 17x73 Sans
C4 O9HY 9HZ BE4R/5L 19x72
9HX MA/5L
TypeMCP
9HZ MCP 20 DS -- 19x71 Sans
TypeAL4
NEU AL4 20TS-- 2073 Sans
RFJ 21x73
Type AM6
RHR AM6C 20 GS-- 16x51 Sans
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESTYPE MA

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
1 Fixation boite de vitesses sur moteur 45+05
2 Contacteur de marche arriere 25+0,2
3 Bouchon de vidange 3,3+£0,3
4 | Fixation carter de 5°™ 2,2+0,2
5 Fixation carter boite de vitesses et carter d’ embrayage 19+0,2
6 Fixation guide de butée d’ embrayage 1+£01
7 Visjonc d'arrét de roulement 1,8+0,2
8 Fixation plague intermédiaire 5£05
9 Fixation récepteur d’ embrayage hydraulique 3+0,3

B2CP3ZHD B2CP32JD
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESTYPE MA

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
8 Ecrou axe support boite de vitesse 6,5+ 0,6
9 Vis de fixation support boite de vitesses sur caisse 19+0,1
10 Ecrou platine support boite de vitesses 25+0,2
11 Ecrou de fixation support boite de vitesses sur caisse 19+0,1
12 Ecrou de fixation support élastique 3+0,3

B2CP3ZKC
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESMA

Commandes de vitesses

L es cables de passages et de sélection des vitesses ne comportent
pas de réglage.

NOTA : Lesdeux cables de commandes de vitesses sont indissociables.

(1) Rotule de passage de vitesses : @10 mm.

(2) Céble de commande de passage de vitesses.
ztpzon (3) Levier de commande de vitesses.
(4) Cable de commande de sélection de vitesses.

(5) Rotule de sélection des vitesses :10d mm

B2CP3ZCD
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESMA

| A : :
‘ Céable de commande de passage et de sélection des vitesses
Longueur A (mm)
¢ 7 Cable de commande de passage de vitesses 7912+ 2
B
| Longueur B (mm)
Cable de commande de sélection de vitesses 7912+ 2
a

NOTA : Lecéble de passage des vitesses a un repéere couleur noir sur I’ arrét de gaine en «a.

B2CP3ZDD B2CP3ZEC
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESMA
Particularités
Wl N - = / \ | Déverrouillaged’un arrét de gaine
i ) ' | Appuyer sur leslanguettes de I’ agrafe (6) en «b», al’aide d" un petit tournevis plat.
° Dégager les arréts de gaines de leurs supports en tirant vers le haut
B2CP3ZFD
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSES TYPE BE4

1

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
1 Orificedemise al'air libre 15+0,2
2 Ecrou de fixation axe basculeur de marche arriére 45+0,2
3 Ecrou fixation carter différentiel 15+0,2
4 Visdefixation (@ M 10) carter différentiel 505
5 Support prise tachymétrique 15402
6 Visdefixation (@ M7) carter différentiel B
7 Bouchon de vidange 35+0,2
8 Bouchon de niveau 22+0,2
9 Vis defixation carter de boite de vitesses/carter d'embrayage 1,3£0,2
10 Visdefixation carter de 5éme 15+0,2
11 Contacteur de marche arriere 25+0,2

B2CP3ZXD
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSES TYPE BE4

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
12 Vis darrét axe de fourchette 15+£0,2
13 Vis de fixation couronne différentiel 6+0,5
13 14 Vis d'arrét roulement 15+0,2
15 Ecrou d'arbre secondaire 6,5+0,5
16 Ecrou d'arbre primaire 7,3+0,5
17 Vis de fixation support commande de vitesses 15+£0,2

B2CP3ZYD B2CP3ZZC
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSES TYPE BE4

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
18 Vis de guide de butée 1,25+0,2
19 Vis de fixation du boitier tachymétrique 15+0,2
20 Ecrou axe du support de boite de vitesses 6,5+ 0,6
21 Ecrous fixation support élastique 3+0,2
22 Axe support éastique boite de vitesses 5+05
23 Vis M 10 fixation support moteur/carter boite de vitesses 6+£0,5
24 Vis M 10 fixation support moteur/carter boite de vitesses 3+£0,3

B2CP400C B2CP401C
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSES BE4

Moteurs: NFU RFN RFK 9HY 9HZ 9HX

Commandes de vitesses.

(1) Rotule de passage des vitesses @ 10 mm.

(2) Cable de commande de passage de vitesses.
(3) Levier de commande de vitesses.

(4) Cable de commande de sélection de vitesses.

(5) Rotule de sélection des vitesses @ 10 mm.

NOTA : Les cables de passages et de sélection des vitesses ne comportent pas de réglage.

B2CP3Z0D
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSES BE4/5

Moteurs: NFU RFN RFK 9HY 9HZ 9HX

Nota : Le cable de passage des vitesses a un repére de couleur noir sur I’ arrét de gaine en «a.

Longueur A
Céable de commande de passage de vitesses 643 + 2

Longueur B
Céable de commande de sélection de vitesses 6702

B2CP3Z1C B2CP3Z2C
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESBE4

Moteurs: NFU RFN RFK 9HY 9HZ 9H X

== - Particularités.
A \ 1V /T VRN _ ,
) ‘ ‘ ‘ ‘ l ] Déverrouillage d un arrét de gaine :
- —p - . Appuyer sur les languettes de I agrafe (6) en «b» al’aide d’ un tournevis plat.
— f

Dégager les arréts de gaines de leurs supports en tirant vers le haui.

B2CP3Z3D
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESMANUELLE PILOTEE TYPE MCP

Préambule

L es interventions doivent étre effectuées par du personnel qualifi€, informé sur le systéme de pilotage et sur les consignes de sécurité et les
précautions a prendre.

Compte tenu des particularités de la boite de vitesses manuelle pilotée type M CP, respecter les consignes ci-dessous.

Consignes de sécurité

IMPERATIF : avant toute intervention sur |'actionneur de pilotage, effectuer la mise hors pression du circuit hydraulique de la boite de
vitesses manuelle pilotée

IMPERATIF : les contrles apr és-vente moteur tournant, doivent étre effectués avec le rapport " N" engagé et frein de stationnement
serré (sauf mention explicite dans les gammes de réparation)

IMPERATIF : lors des apprentissages de la boite de vitesses manuelle pilotée, ne laisser personnecirculer ou stationner devant le
véhicule

IMPERATIF : il est interdit d'effectuer desinterventionssur I'actionneur de pilotage moteur tour nant. (sansoutil, ni main).

Conditionsdetravail

Consignes de propreté :

L'aire detravail doit étre propre et dégagee

L es pieces en cours de réparation doivent étre stockées al'abri de la poussiere

L'opérateur doit porter une tenue vestimentaire propre

Obturer immédiatement apres démontage tous les orifices avec des bouchons pour éviter I'entrée d'impuretés dans | es tuyaux et pieces de
L 'actionneur de pilotage

Qualité detravail :

Respecter les couples de serrage avec une clé dynamomeétrigue périodiquement controlée

Respecter |es opérations décrites dans les méthodes de réparation
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESMANUELLE PILOTEE TYPE MCP

Interventions sur ééments électriques

Ne pas débrancher :

L a batterie moteur tournant

Les calculateurs contact mis

Lors des controles électriques :

Labatterie doit étre correctement chargée

Ne jamais utiliser une source de tension supérieure 216 V

Ne jamais utiliser une lampe témoin

Avant de rebrancher un connecteur, vérifier :

L'état des différents contacts (déformation, oxydation ...)

Laprésence et I'état du déverrouillage mécanique

Conduite

Ne jamais pousser le véhicule pour essayer de le démarrer (impossibilité avec une boite de vitesses manuelle pilotée).

Remor quage

Lors de la présence d'un défaut ou d'un dysfonctionnement de boite de vitesses manuelle pilotée, le véhicule peut rester immobilisé avec une
vitesse engagée.

Dansle cas ou le véhicule reste immobilise avec une vitesse engagée, il est impératif de soulever I'avant du vehicule pour le remorquer.
ATTENTION : le véhicule peut étre poussé ou tiré seulement si la boite de vitesses est en position neutre

Si un rapport est engagé et "blogqué’, tenter d'engager le rapport «N» ; al'aide de I'outil de diagnostic. Il n'y a pas de dispositif de déverrouillage
meécanique.

Opérations préiminaires

Liste des opérations a réaliser avant remplacement ou dépose-repose des él éments mécani ques.
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESMANUELLE PILOTEE TYPE MCP

B2CP4BCD

Protection del'actionneur de pilotage

Mettre en place la poignée de maintien G.0346 lors de la dépose repose de |'actionneur de
pilotage ou de |a boite de vitesses manuelle pilotée.

IMPERATIF : Lapoignée[1] est indispensable pour ne pasendommager le réservoir
hydraulique (1) et I'accumulateur de pression (2) lorsque la boite de vitesses manuelle
pilotée repose sur le sol. la poignée [1] per met également d'avoir une meilleure prisedela
boite de vitesses manuelle pilotée lors de sa dépose repose

Mise horspression
La pression de fonctionnement est de 37 bar s ; I'accumulateur de pression permet de conserver
une pression qui peut engendrer des risques pour le technicien si celui-ci ouvre le circuit

hydraulique.

Avant tout démontage, il est impératif de mettre hors pression I'actionneur de pilotage avec I'outil
de diagnostic.

Mise hors pression, Remise en pression, Purge : Actionneur de pilotage
(voir opération correspondante)

B2CP4BCD
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESMANUELLE PILOTEE TYPE MCP

Y
BZCP4RCD g

L ectur e des compteurs

Cette opération permet de relever les compteurs de passage des vitesses et du nombre de cycles
d'embrayage inscrits dans |e cal culateur de boite de vitesses manuelle pilotée.

Effectuer une lecture des compteurs en cas de remplacement des él éments suivants ; al'aide de
I'outil de diagnostic :

Calculateur de boite de vitesses manuelle pilotée

Groupe éectro hydraulique d'actionneur

Actionneur de pilotage

NOTA : Noter ou imprimer les valeurs pour les réinscrire dans le nouveau calculateur de boite
de vitesses manuelle pilotée.

Opérations complémentaires
Liste des opérations aréaliser apres remplacement ou dépose repose des éléments mécaniques.

Ecriture des compteurs

Inscrire les valeurs rel evées précédemment dans les compteurs en cas de remplacement des
eléments suivants ; al'aide del'outil de diagnostic :

Calculateur de boite de vitesses manuelle pilotée

Groupe éectro hydraulique d'actionneur

Actionneur de pilotage

B2CP4BCD
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESMANUELLE PILOTEE TYPE MCP

D
B2CPABCD L o af

Mise en pression
Pour avoir une pression fonctionnelle dans le circuit hydrauligue, activer le moteur électrique
pour remplir I'accumulateur de pression ; al'aide de I'outil de diagnostic.

Purgedel'air dansle circuit hydraulique

Effectuer lamise en pression du circuit hydraulique.

A l'aide de I'outil de diagnostic, cette fonction active la passage des vitesses et |e débrayage pour
purger |'air jusqu'au réservoir hydraulique de boite de vitesses manuelle pilotée.

Mise hors pression, Remise en pression, Purge : Actionneur de pilotage

(voir opération correspondante)

Apprentissage du point de léchage

A l'aide de I'outil de diagnostic, cette fonction active la butée hydraulique d'embrayage pour
définir la position réelle de la butée en fonction de I'usure de I'embrayage.

Mise hors pression, Remise en pression, Purge : Actionneur de pilotage

(voir opération correspondante)

Apprentissage dela grille de boite de vitesses manuelle pilotée
A l'aide de I'outil de diagnostic, cette fonction active le passage de toutes | es vitesses pour
permettre al'actionneur de pilotage de définir la position de la grille de boite de vitesses.

Tableau récapitulatif desopérations préiminaires et complémentaires
Opeérations aréaliser ; A l'aide de I'outil de diagnostic

NOTA : 1; 2; 3; 4; 5; 6; 7=Numéro d'ordre des opérations a effectuer
(voir opération correspondante)

B2CPABCD
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESMANUELLE PILOTEE TYPE MCP

B2CP4BED

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
1 Vis et écrou d'accouplement boite de vitesses moteur 54+0,8
2 Vis de fixation de la butée hydraulique d'embrayage 22+0,3
3 Vis defixation de I'impacteur de boite de vitesses 6+09
4 Vis defixation de I'actionneur de pilotage 22+0,3
5 Vis de fixation couvercle de 6eme 2+0,3
6 Vis defixation carter d'embrayage 2,2+0,3
7 Bouchon de vidange 4+1

B2CP4BSD

B2CP4B8D B2CP4B9D
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESMANUELLE PILOTEE TYPE MCP

Couple de serrage (m.daN)

B2CP4BBD

Repére Désignation Serrage
8 Ecrou axe du support de boite de vitesses 6,5+ 0,6
9 Axe support éastique boite de vitesses 505
10 | Visde patte d'élingage 4+1

11 | Visdefixation du capteur d'arbre primaire 0,8+0,2
12 | Ecrou M8 fixation tampon sur support moteur carter boite de vitesses 3+£0,3
13 | VisM10 fixation support moteur carter boite de vitesses 6+0,5
14 | Vis M8 fixation support moteur carter boite de vitesses sur caisse 3+£0,3
15 | Visdejonc bécassine 1,8+0,3
16 | Visembout d'arbre primaire 145+ 15
17 | Visembout d'arbre secondaire 8,6 + 0,85
18 Billage fourchette 3/4éme 16+£0,2
19 Billage fourchette 1ere/2eme 5/6éme et marche arriere 4+0,6

B2CP4BAD B2CP4BBD
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MISE HORS PRESSION REMISE EN PRESSION PURGE ACTIONNEUR DE PILOTAGE MCP

IMPERATIF : respecter les consignes de securité et de propreté.
(voir opérations correspondantes)

Mise hor s pression

Connecter I'outil de diagnostic ala prise diagnostic du véhicule.
Mettre le contact.

Sélectionner : dans le menu de I'outil de diagnostic :

le véhicule

le numéro d'OPR

Effectuer le test global.

Sélectionner et valider les menus:

calculateur de boite de vitesses

opérations spécifiques

Sélectionner I'opération aréaliser.

L'outil de diagnostic affiche la procédure a suivre selon |'opération
sélectionnée.

Valider I'opération sélectionnée.

L'outil de diagnostic affiche un nouveau menu.

Sélectionner : mise hors pression du circuit hydrauligue.

Toute I'huile contenue dans le groupe éectro hydraulique d'actionneur
et dans I'accumulateur de pression retourne au réservoir hydraulique de
I'actionneur de pilotage.

Le circuit hydraulique de I'actionneur de pilotage n'est plus sous
pression.

Remise en pression

Connecter I'outil de diagnostic ala prise diagnostic du véhicule.
Mettre le contact.

Sélectionner : dansle menu de I'outil de diagnostic :

le véhicule

le numéro dOPR

Effectuer le test global.

Sélectionner et valider les menus :

calculateur de boite de vitesses

opérations spécifiques

Sélectionner 'opération réalisée.

L'outil de diagnostic affiche la procédure a suivre selon |'opération
réalisee.

Valider |'opération réalisée.

L'outil de diagnostic affiche un nouveau menu.

Sélectionner : mise en pression du circuit hydrauligque.

Le moteur éectrique du groupe éectro hydraulique d'actionneur
fonctionne pendant quel ques secondes.

L e circuit hydraulique de |'actionneur de pilotage est sous pression.
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MISE HORS PRESSION REMISE EN PRESSION PURGE ACTIONNEUR DE PILOTAGE MCP

Purge du circuit hydraulique

Connecter I'outil de diagnostic ala prise diagnostic du véhicule.

Mettre le contact.

Sélectionner : dansle menu de I'outil de diagnostic :

le véhicule

le numéro dOPR

Effectuer le test global.

Sélectionner et valider les menus :

calculateur de boite de vitesses

opérations spécifiques

Sélectionner |'opération réalisée.

L'outil de diagnostic affiche la procédure a suivre selon |'opération sélectionnée.
Valider I'opération réalisée.

L'outil de diagnostic affiche un nouveau menu.

Sélectionner : purge du circuit hydraulique.

L'outil de diagnostic met en pression le circuit hydraulique de I'actionneur de pilotage et réalise un passage de toutes les vitesses pour chasser I'air
du circuit.
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VIDANGE REMPLISSAGE NIVEAU ACTIONNEUR DE PILOTAGE

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté
Vidange

Connecter I'outil de diagnostic ala prise diagnostic du véhicule.
Mettre le contact.
Sélectionner a partir des menus de I'outil de diagnostic, le véhicule et le numéro dOPR

Effectuer le test global.
Sélectionner et valider les menus, calculateur de boite de vitesses, opérations spécifiques
vidange de I'huile de I'actionneur de pilotage de boite de vitesses

Suivre lesinstructions données par I'outil de diagnostic (I'opération est automatique).

Toute I'huile contenue dans le groupe électro hydraulique d'actionneur et dans I'accumulateur de
pression retourne au réservoir hydraulique de I'actionneur de pilotage.

Déposer I'actionneur de pilotage pour remplacer I'huile du réservoir hydrauligue de |'actionneur
de pilotage.

B2CP4EFD

Remplissage d'huile

ATTENTION : Dansle casd'un réservoir hydraulique neuf, retirer lalanguette (1) afin de
libérer lamise al'air libre

Effectuer le remplissage par |e bouchon (2).

Qualitéd'huile:

Huile SELENIA TUTELA CARCSSPEED SAE 75W (référence PR 9979.A4)

B2CP4BFD
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VIDANGE REMPLISSAGE NIVEAU ACTIONNEUR DE PILOTAGE

BZCP4EFD

Remplir jusqu'au repére maximumen " a" .
Niveau d'huile

NOTA : Lecontrdle du niveau d'huile se réalise apres avoir effectué la mise hors pression de
I'actionneur de pilotage.
Connecter I'outil de diagnostic ala prise diagnostic du véhicule.

Mettre le contact.
Sélectionner a partir des menus de I'outil de diagnostic, le véhicule et le numéro dOPR

Effectuer le test global.
2 | Sélectionner et valider les menus, calculateur de boite de vitesses, opérations specifiques
contrdle du niveau d'huile de I'actionneur de pilotage de la boite de vitesses

L'outil de diagnostic affiche un nouveau menu.

Sélectionner : mise hors pression du circuit hydraulique.

Contrdler le niveau d'huile contenue dans le réservoir hydraulique de I'actionneur de pilotage.
Le niveau d'huile doit étre au niveau maximumen " a" .

Effectuer, un complément d'huile si nécessaire et La mise en pression et la purge du circuit
hydraulique (voir opérations correspondantes)

B2CP4BFD
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VIDANGE REMPLISSAGE BOITE DE VITESSES MCP

B2CP4BED

Outillage

[1] Cylindre de remplissage de boite de vitesses : (-).0344
Capacité d'huile

Quantité d'huile a remettre apres vidange - 1,8litre.
Quantité d'huile a remettre aprésrévision : 2litres.

Qualité d'huile : 75W80.

NOTA : laboite de vitesses est graissée avie. effectuer un contréle visuel d'étanchéité a chague
périodicité d'entretien.

IMPERATIF : nécessité de vidanger la boite de vitesses et deremettrela quantite exacte
d'huile en cas de fuite externe ou aprésréparation

Vidange

Déposer |a protection sous moteur.

Déposer |e bouchon (1).

Remplissage

Remplacer le joint du bouchon de vidange.

Reposer |e bouchon de vidange (1).

Serrer le bouchon a 41

Déposer le conduit d'alimentation d'air.

Déposer |a batterie.

Remplir la boite de vitesses manuelle pilotée par I'orifice de mise al'air libre (2) ; al'aide de
I'outil [1].

Quantité d'huile 1,8 litre.

B2CP4BDD B2CP4BED
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESTYPE ML6

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
1 Visd arbre primaire 10+1
2 Vis de guide de butée 2+0,2
3 Vis de couronne différentielle 7,7+0,3
4 Visd arbre secondaire 13+1,3

B2CP3ZLD
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESTYPE ML6
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Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
5 Contacteur de marche arriere 25+05
6 Bouchon de niveau
7 Bouchon de vidange 3403
8 Vis plaque d arrét roulement différentiel 7
9 Visdefixation carter de boite de vitesses carter d’ embrayage
10 | Visde fixation couvercle de 6™ 2+0,2
11 Fixation carter de différentiel (vis M) 1,8+0,3
12 Fixation carter de différentiel (vis M 10) 4+0,8

B2CP3ZMP
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESTYPE ML6

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
13 | Vig/écrou de fixations de support boite de vitesses 45+04
14 | Visdefixation delacae éastique 3+x0,3
15 Ecrou de fixation carter de la boite de vitesses 6,5+ 0,6

B2CP3ZNC
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESML6

Moteur : RHR

Commandes de vitesses.
(1) Rotule de passage des vitesses @ 10 mm.
(2) Rotule de sélection des vitesses @ 10 mm.
(3) Céable de commande de passage de vitesses.
(4) Levier de commande de vitesses.
(5) Céble de commande de sélection de vitesses.
(6) Cable de déverrouillage de marche arriere.
(7) Joint torique.

(8) Dispositif de déverrouillage de marche arriére.

B2CP3ZPD
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESML6

Moteur : RHR

Réglage du cable de commande de sélection des vitesses

Réglage NON

Longueur A

- - Céble de commande de passage de vitesses 723+ 2 mm

Réglage OUI en «b»

b) _- L ongueur B
2| Cable de commande de sélection de vitesses 674+ 2 mm

\!
os)

NOTA : Afin dedifférencier les deux cables de commande de vitesses lorsqu’ils sont démontés,
le céble de passage des vitesses disposes d' un repére de couleur noir en «ax.

B2CP32QD
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESML/6

Moteur : RHR

Réglage du cable de commande de sélection des vitesses

Effectuer simultanément |es opérations suivantes :
Déplacer le cylindre «f» suivant lafléche «e».
Tirer laclé de verrouillage «c» suivant fleche «d».

Vérifier quelelevier de vitesses (18) est en position milieu sur le boitier de commande (17).

Accoupler larotule (19).

Appuyer sur laclé de verrouillage «c».

IMPERATIF : Controler le passage detouslesrapports de vitesses.

B2CP3ZWD
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

Moteurs: NFU RFJ

Précaution a prendre

Remor quage.

Il est nécessaire de soulever |’ avant du véhicule, pour la
remorquer.
En cas d’ impossibilité de soulevement de I’ avant du véhicule :

IMPERATIF : Mettrelelevier de sélection en position «N».
Ne pasrajouter d’huile.

Ne pas dépasser la vitessede 50 Km /h sur un parcours
maximum de 50 Km.

Conduite.

Ne jamais rouler contact coupé.

Ne jamais pousser |e véhicule pour essayer de le démarrer.
(impossibilité avec une boite de vitesses automatique).

Lubrification.

Lalubrification de la boite de vitesses automatique n’ est
assurée que lorsque le moteur tourne.

Dépose Repose (boite de vitesses automatique).

ATTENTION : Nejamais poser |a boite de vitesses sur son
carter inférieur.
(risque de déformation du bac et de détérioration du bloc hydraulique).

Ne pas se servir des raccords comme poignée pour soulever,
tourner, tenir ou pousser la boite de vitesses.

IMPERATIF :

Mettre la pige de maintien convertisseur lorsque la boite de
vitesses est déposeé.

Mettre la pige de centrage pour |’ accostage de la boite de
vitesses sur le moteur.

(enlever la pige de maintien convertisseur juste avant ccostage).

ATTENTION : En programme de secours, il y aun choc
important au passage de «P» — «R» ou «N» — «R».
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

Moteurs: NFU RFJ

Vidange Remplissage :

Outillage
[1] Cylindre de remplissage > (-).0341

Vidange:

IMPERATIF : Lavidange dela boite de vitesses doit s effectuer huile chaude
(60°C minimum) pour éliminer lesimpuretés en suspension dans!’ huile.

NOTA : Lavidange est partielle, le convertisseur ne pouvant pas étre vidangé totalement.

Déposer :

L e bouchon de niveau (2)

L e bouchon déversoir et de vidange d’ huile (1)

NOTA : Il doit s'écouler environ 3 litresd’ huile.

Remplissage:

Poser |e bouchon déversoir de vidange (1), serrer a :0,9+0,2
Déposer le bouchon de remplissage (3).

Utiliser I’ outil [1].

Reposer |e bouchon de remplissage (3) (équipé d’ un joint neuf)

serrage a :24+0,2
Initialiser le compteur d’ usure d huile (suivre la procédure de I’ outil de diagnostic).

B2CP3X6D B2CP3X5C
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

NOTA : Lacote X =48 mm

Un niveau d’ huile trop élevé peut entrainer les
consguences suivantes :

Echauffement anormal de I’ huile

Fuites d’ huile

Un niveau d' huile trop bas entraine la
destruction de la boite de vitesses.

B2CP3X6D

Moteurs: NFU RFJ

Contrdle du niveau d’ huile (conditions préalables) :

V éhicule en position horizontale.

Contrdler I'absence du mode dégradé de |a boite de vitesses.

Déposer |e bouchon de remplissage (3).

Ajouter 0,5 litre d'huile supplémentaire dans |a boite de vitesses.

Appuyer sur le frein, faire un passage de toutes les vitesses.

Levier de vitesses en position "P"

Moteur tournant, au ralenti

Température d'huile : 60°C (+8°C; -2°C), mesurée al'aide de I'outil de diagnostic.
Déposer le bouchon de mise aniveau (2).

Filet d'huile puis «goutte a goutte” :

Reposer |e bouchon (3) (équipé d un joint neuf), serrer a

" Gouttea goutte” ourien:

Reposer le bouchon (2).

Arréter le moteur.

Ajouter 0,5 litre d'huile supplémentaire dans |a boite de vitesses.
Reprendre la procédure de mise a niveau.

NOTA : Leniveau est correct lorsque le filet d'huile devient un "goutte a goutte”.
Reposer le bouchon (2) (équipé d un joint neuf), serrer a 33+05
Reposer |e bouchon de rempl is&age (3) (équipé d’un joint neuf), serrer a 24+0,2

24.+0,2
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

Moteurs: NFU RFJ

Procédur e avant inter vention

Quand le calculateur détecte unevaleur erronée ou absente
sur une de sesentréesou sorties:

Il inscrit le défaut en mémoire.

Pour chaque type de contexte associé, il inscrit le contexte du défaut
le plus ancien en mémoire.

Il lance une stratégie de mode dégradé.

On distingue deus sortes de modes dégradés :

Le calculateur dispose de valeurs de remplacement (impact sur le
confort, la qualité de passage des rapports, perte de fonctions).

Passage en mode refuge (seul le 3éme rapport et la marche arriere
sont disponibles)

L ectur e des codes défauts.

Effectuer une lecture des codes défauts.
Absence de codes défauts.
Effectuer une mesure paramétres

Présence d’ anomalies constatées :

OUI : Effectuer les réparations nécessaires.
NON : Effectuer une lecture des codes défauts,
calculateur/ moteur.

Effectuer un essal sur route.

Apres avoir réalisé une procédure d'initialisation

(apprentissage) calculateur, pendant un certain temps, on peut
obtenir des qualités de passage plus ou moins bonnes

(adaptation des parametres calculateurs a la boite de vitesses).

Pour cela, il est nécessaire d’ effectuer un routier qui permet des
changements de rapports fréguents. (lois auto adaptatives).
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE ALA4

Moteurs: NFU RFJ

Calculateur : Apprentissage

Mise ajour du calculateur boite de vitesses par téléchargement :

Suivre la procédure de I’ outil de diagnostic.

L’ opération de téléchargement permet de mettre ajour le calculateur de la boite de vitesses automatiques, ou de I’ adapter a une évolution
du calculateur moteur.

Avant |’ opération de téléchargement, il est nécessaire de relever lavaleur du compteur d’ usure d’ huile présente dans le calculateur BVA.

Apreés|’opération detéléchargement, il est nécessaire d’ effectuer :
Un effacement des défauts.

Uneinitialisation des auto-adaptatifs.

Une écriture de la valeur du compteur d’ usure d’ huile lue précédemment.
Un sur route.

IMPERATIF : Chaque miseajour du calculateur dela boite de vitesses automatique doit étre accompagnéed’une miseajour du
calculateur moteur.

Miseajour delavaleur du compteur d’usured’huile

Station PROXIA Station LEXIA
On accede alalecture et al’ écriture du compteur d huile par lemenu : | On accede ala lecture et al’ écriture du compteur d’ huile par le menu
«Téé codage (bouton circuit intégré) / Compteur d’ huile». «Compteur d’huile».

Leréglage delavaleur du compteur d’ huile sefait par pas d’'incrément | Leréglage de lavaleur du compteur d’ huile se fait en entrant
de 2750 unités. directement les 5 chiffres du compteur d huile.
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
1 Fixatiop électrovanne de modulation de débit d’ huile 1402
dans |’ échangeur (EPDE) -
2 Fixation échangeur thermique 5+1
3 Fixation capteur de vitesse de sortie 1+£02
4 Fixation capteur de vitesse d’ entrée 1+£02
5 Fixation déversoir et vidange d huile (X = 48 mm). 0,9+0,2
6 Bouchon de niveau d' huile 33+05
7 Fixation capteur de pression d’ huile 08+0,1

B2CP3EDD B2CP3X7D

278




COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

Couple de serrage (m.daN)
Repére Désignation Serrage
‘_v = qrE o Fixation du convertisseur sur diaphragme
B = 8 Pré serrage 1+0,1
L W9 Serrage 3203
P TN Q g 9 | Fixation bouchon 08202
ESEA N AN 10 | Fixation boite de vitesses sur moteur 52+ 1
S = XY Fixation bloc hydraulique
v — ! Centrer le bloc hydraulique al’ aide des vis (11) et (12) 0.9
Pré serrage (sens ordre) 9vis
Desserrer les )
Serrage (Respecter I'ordre indiqué) 0,75

NOTA : Lavis(11) est épaulée

B2CP3EED B2CP3X8C
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
13 Fixation contacteur position levier de sélection 15+0,2
14 Bouchon de remplissage d’ huile 24+04

B2CP3EGC
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AL4

\iegeloyolol

SHIFT LOCK
Le «shift lock» est un systeme qui verrouille le levier de sélection en position «P».

Déverrouillage du «SHIFT LOCK». (Fonctionnement normal)

Mettre le contact.
Appuyer sur la pédale de frein et la maintenir enfoncee.
Manceuvrer le levier de sélection de vitesses pour quitter la position «P».,

Déverrouillage du «<SHIFT LOCK » (Avec anomalie).

NOTA : Impossibilité de déverrouiller le «shift lock» avec la méthode «Fonctionnement
nor mal».

L es causes d’ anomalie peuvent provenir des éléments suivants :

«Shift lock».

Contacteur de position du levier de vitesses.

Calculateur boite de vitesses automatique.

Faisceau éectrique.

Tension batterie.

Déposer :

Le cache(l) du levier de vitesses (tirer vers le haut).

Déverrouiller le «shift lock» en appuyant en «a» al’aide d’ un tournevis
Manceuvrer e levier de sélection de vitesses pour quitter la position «P».

C5FPONZC  C5FPOPOC
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESAL4

Moteurs: NFU RFJ

B2CP3H7D
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESAL4

Lelevier de sélection de vitesses est guidé par laforme de lagrille en escalier et par un ressort de rappel qui le maintient vers la gauche.

La commande de vitesses comporte 5 positions :

«P» Parking (verrouillage et immobilisation du véhicule).

«R» Marche arriére.

«N» Point mort ou neutre.

«D» Drive (utilisation des quatre rapports de la boite de vitesses en fonction automatique et auto adaptatif)

«M>» Manuel (Cette position permet au conducteur de choisir ses vitesses en mode impulsionnel en tirant «M» ou en poussant «M+» sur le levier
de sélection de vitesses)

NOTA : Seulesles positions «P» ou «N» autorisent le démarrage du moteur.

En position «M», la sélection s effectue par un capteur éectronique situé a proximité du levier de vitesses.

Lavariation de flux nécessaire au basculement des cellules du capteur est obtenue par un aimant situé sur le levier qui en regard des cellules,
provoque des changements d’ état.

Les informations sont transmises au calculateur de la boite de vitesses.

NOTA : Véhicule équipé du «shift lock», il faut mettre le contact et appuyer sur la pédale de frein pour déverrouiller le levier de sélection dela
position «P>.

L es deux interrupteurs placés sur la grille de la commande de vitesses permettent au conducteur de choisir | un des trois programmes de conduite
suivant :

Programme «nor mal». Le programme «nor mal» fonctionne en I’ absence d’ un autre choix. (mode auto adaptatif ; loi éco).

«@» programme «Spor t». Le programme «spor t» permet une conduite plus dynamique et privilégie performances et reprise.

«b» programme «neige». Le programme «neige» facilite les démarrages et la motricité sur terrain a adhérence réduite.

Pour revenir en programme «nor mal» il faut appuyer une seconde fois sur I’ interrupteur «sport» ou «neige».
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSESAL4

Coté boite de vitesses.

La commande de la boite de vitesses automatique seffectue par un cable.

«C» Bouton poussoir.

(1) Renvoi de commande avec rotule.

(2) Réglage automatique.

Sortir le bouton poussoir pour régler la commande.

Enfoncer |e bouton poussoir pour verrouiller le réglage de la commande.
(3) Arrét de gaine.

(4) Clip de verrouillage de la commande de sélection (5), sur I’ arrét de gaine (3).

B2CP3H8C
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RECOMMANDATIONS PRECAUTIONSBOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE AM6C

Précaution a prendre

Remor quage.

Il est nécessaire de soulever I'avant du véhicule, pour le remorquer
En cas d'impossibilité de soulévement de I'avant du véhicule :
Mettre impérativement le levier de sélection en position " N"

Ne pas rgjouter d'huile

Ne pas dépasser lavitesse de 70 km/h

Ne pas effectuer un parcours de plus de 100 Km

Ne jamais remorquer e véhicule en marche arriére

Conduite.
Ne jamais rouler contact coupée

NOTA : Lalubrification de la boite de vitesses automatique n'est
assurée que lorsque le moteur tourne

Ne jamais pousser le véhicule pour essayer de le démarrer
(impossibilité avec une boite de vitesses automatique)

I nterventions sur ééments électriques.
Ne pas débrancher :

L a batterie moteur tournant.

L e calculateur contact mis.

Avant derebrancher un contacteur, vérifier :
L’ état des différents contacts. (déformation, oxydation...).
Laprésence et I’ état du verrouillage mécanique.

L orsdescontrodles éectriques:

L a batterie doit étre correctement chargée. Ne jamais utiliser une source
de tension supérieure a16V.

Ne jamais utiliser une lampe témoin.

Interventions sur éément mécaniques

Ne jamais poser la boite de vitesses par terre sans protection.

Ne pas se servir des raccords comme poignée pour manutentionner la
boite de vitesses.

Mettre impérativement |a pige de maintien convertisseur lorsque la boite
de vitesses est déposée.

Utiliser impérativement les piges de centrage pour accoupler la boite de
vitesses sur le moteur.

Enlever la pige de maintien du convertisseur juste avant I'accouplement
de la boite de vitesses sur le moteur.
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSES AM6C

Repére Désignation Serrage

1 Bouchon de remplissage d'huile 4+04

2 Fixation du carter du bloc hydraulique 15+0,3

3 Echangeur thermiqgue boite de vitesses automatique 42+04
Fixation convertisseur

4 Pré serrage 2+0,2
Desserrage 100°
Serrage 6+0,6

5 — R . 6+15

5 Fixation boite de vitesses 35%05

B2CP47ED

B2CP4/DD B2CP4/7ED
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSES AM6C

B2CP47FD

Repere Désignation Serrage
7 Fixation support boite de vitesses 6x0,6
8 Fixation arrét de gaine 35+0,3
9 Fixation couvercle d'aspiration d'huile
10 Fixation bloc hydraulique (dans I'ordre indiqué) 1+£0,2
11 Plague de serrage capteur température d'huile

B2CP47GD

B2CP47/FD B2CP47/GD
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COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSES AM6C

B2CP4THD

Repere Désignation Serrage
12 Visdu calculateur 24+04
13 Bouchon déversoir et de vidange d'huile 1+0,1
14 Bouchon de niveau d'huile 48+0,5

B2CP47HD
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CARACTERISTIQUESCOMMANDE DE BOITE DE VITESSES AM6C

B2CP47W/D

Coté habitacle

Lelevier de sélection de vitesses est guideé par laforme de lagrille en escalier et par un ressort de
rappel qui le maintient vers la gauche

La commande de vitesses comporte 5 positions::

Position " P" : Parking (verrouillage et immobilisation du véhicule)

Position" R" : Marche arriere
Position " N" : Point mort ou neutre
Position " D" : Drive

(utilisation des 6 rapports de |a boite de vitesses en fonction automatique et auto adaptatif)
Position " M" : Manuel (cette position permet au conducteur de choisir ses vitesses en mode
impulsionnel entirant” M -" ouen poussant” M + " sur lelevier de sélection de vitesses)

NOTA : Seuleslespositions” P" ou " N" autorisent le démarrage du moteur

En position " M" , la sélection seffectue par un capteur électronique situé a proximité du levier de
vitesses:

Lavariation de flux nécessaire au basculement des cellules du capteur est obtenue par un aimant
situé sur le levier qui en regard des cellules, provoque des changements d'état

L es informations sont transmises au calculateur de |a boite de vitesses

B2CP47/WD

289




CARACTERISTIQUESCOMMANDE DE BOITE DE VITESSES AM6C

NOTA : Levéhicule est équipé du " shift lock" Il faut mettre le contact et appuyer sur la pédale
de frein pour déverrouiller le levier de sélection de laposition ™ P"

L'interrupteur " a" placé sur lafagcade de commande de vitesses permet au conducteur de
sélectionner le programme " Sport" . Celui-ci favorise une conduite plus dynamique et privilégie
performances et reprises

L'interrupteur " b" placé sur lafagade de commande de vitesses permet au conducteur de
sélectionner le programme " Neige" . Celui-ci facilite les démarrages et la motricité sur terrain a
adhérence réduite

B2CP47W/D

En I'absence dimpulsion sur lesinterrupteurs ™ a" ou"b" le programme " Normal" fonctionne
(mode auto adaptatif ; loi éco)

B2CP47/WD
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CARACTERISTIQUESCOMMANDE DE BOITE DE VITESSES AM6C

Coté boite de vitesses

La commande de la boite de vitesses automati que seffectue par un céble
" c" Bouton poussoir en position enfoncée

(1) Arrét degaine

(2) Renvoi de commande avec rotule

(3) Réglage automatique

Réglage automatique:
Sortir le bouton poussoir " ¢" pour régler lacommande

Enfoncer le bouton poussoir " ¢" pour verrouiller le réglage de la commande

B1BPRS5D
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DEVERROUILLAGE «SHIFT LOCK»BOITE DE VITESSESAM6C

CEFPIZYD

IMPERATIF : Respecter les consignes de securité et de propreté

NOTA : Le" shift lock™ est un systéme qui verrouille le levier de sélection de vitesses en
position " P"

Déverrouillage du " shift lock" (fonctionnement normal)

Mettre le contact

Appuyer sur lapédale de frein et la maintenir enfoncee

Manceuvrer le levier de sélection de vitesses pour quitter la position " P"

Déverrouillage du " shift lock" (avec anomalie de fonctionnement)
Impossibilité de déverrouiller e " shift lock" avec laméthode " fonctionnement nor mal™

CEFPIZWD

Causes probablesd'anomalie

L es causes d'anomalie peuvent provenir des él éments suivants :
Delatension batterie

Du " shift lock"

Du contacteur de position du levier de sélection de vitesses

Du calculateur de boite de vitesses automatique

Du faisceau électrique

Opérations a effectuer

Déposer le boitier de cendrier (1)

Déverrouiller e " shift lock” en appuyant en" a" al'aide d'un tournevis
Manceuvrer e levier de sélection de vitesses pour quitter la position " P"

Il hl

C5FPOZVD  C5FPOZWD
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VIDANGE REMPLISSAGE NIVEAU BOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE TYPE AM6C

B2CP47MD e

Outillage

[1] Cylindre de remplissage - (-).0340
Vidange

IMPERATIF : Lavidange dela boite de vitesses doit s effectuer huile chaude
(60°C minimum), pour éiminer lesimpuretés en suspension dans!'huile
NOTA : Lavidange est partielle, le convertisseur ne pouvant pas étre vidangé totalement
Mettre le véhicule sur un pont éévateur

Déposer la protection sous moteur

Déposer :

L e bouchon de mise a niveau (2) al'aide d'une clé torx

L e bouchon déversoir et de vidange d'huile (1), al'aide d'une clé 6 pans

NOTA : Il doit sécouler environ 3 litres d'huile

Remplissage

Poser :

L e bouchon déversoir et de vidange d'huile (1) (équipé d'un joint neuf)
Serrage a

Déposer le boitier du filtreaair

Déposer |e bouchon de remplissage (3)

Utiliser I'outil [1]

148+ 05

B2CP4/LD B2CP4/MD
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VIDANGE REMPLISSAGE NIVEAU BOITE DE VITESSESAUTOMATIQUE TYPE AM6C

ATTENTION : Ne pas tenir compte des informations mentionnées sur
['outil [1]

Capacité d'huile boite de vitesses seche environ . 7 litres
Type d'huile : Huile IWS 3309 ESSO de couleur rouge

Volume d'huile restant aprés vidange environ 4 litres
Quantité d'huile a remettre environ : 3litres
Reposer |e bouchon de remplissage (3)

(équipé d'un joint neuf) serrer a :4+04

Initialiser le compteur d'usure d'huile

(suivre la procédure de I'outil de diagnostic)

Contrdle du niveau d'huile

Conditions préalables :

Véhicule en position horizontale

Contrdle de |'absence du mode dégradé de la boite de vitesses
Déposer le bouchon de remplissage (3)

Ajouter 0,5 litre d'huile supplémentaire dans |a boite de vitesses
Appuyer sur lefrein, faire un passage de toutes les vitesses
Levier de vitesse en position " P"

Moteur tournant au ralenti

Température dhuile60° C (+ 8; - 2)

(mesure des parameétres avec un outil de diagnostic)

Déposer |e bouchon de mise a niveau (2)

Filet d"huile puis" goutte a goutte"

Reposer e bouchon de mise a niveau (2) serrer a
" goutte a goutte" ourien

Reposer le bouchon de mise a niveau (2)

Arréter le moteur

Ajouter 0,5 litre d'huile supplémentaire dans |a boite de vitesses
Reprendre |a procédure de mise a niveau

NOTA : Leniveau est correct lorsgque lefilet d'huile devient un

" goutte a goutte”

Reposer e bouchon de mise aniveau (2) (équipé d'un joint neuf), Serrer
a :1+0,1
Controéle du niveau d'huile (suite)

Reposer :

L e bouchon de remplissage d'huile (3) (équipé d'un joint neuf)

serrer a :4+04

L a protection sous moteur

Le boitier filtreaair

Un niveau d'huile trop élevé peut entrainer les conséquences suivantes :
Echauffement anormal de I'huile

Fuites d'huile

Un niveau trop bas entraine la destruction de la boite de vitesses

:1+0,1
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TRANSMISSION BOITE DE VITESSES

Couplesde serrage (m.daN)

Outillages bague d’ é&anchéité BV

Veéhicules B_0|te de Moteurs Paller_ d(_a Ecrou_ d? Droit Gauche Coffret
vitesses Transmission Transmission
MA KFU NFU
RFJRFN RFK
BE4 9HY 9HZ 9HX 7114-T.X 7114-T.W 7116-T
MCP 9HZ
C4 ML6 RHR 2%+0,2 32526 9017-T.C 5701-T.A 9017-T
(-) 0338 J1 (-) 0338 H1 i
AL4 NFU RFJ +(-) 033813 | (-) 0338 H2 (-).0338
(-).0336.U (-).0336.V
AMG6C RHR -).0336
(-).0336.W (*) ©)
(*) Guide de montage de joint de transmission
Couples deserrage desvisderoues (m.daN) :C4=9+%1
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GEOMETRIE DES ESSIEUX

Conditions de contr6le et deréglage

Outillage
Pression des pneumatiques conformes.

: [1] Calibre pour mesure du rayon de roue 4 tocs
Mises en assiette de référence du véhicule.

: 4300-T.

Crémaillére de direction calée en son point zéro (Voir opération correspondante)

Hauteur s du véhicule en assiette der éférence

R N HA

o

R2

al—--

T |H2

Hauteur avant

Hauteur arriere

L1

L2

H1=R1-L1

H2=R2+L2

H1 = Mesure entre la zone de mesure sous berceau avant et le sol.
R1 = Rayon de roue avant sous charge.

L 1 = Distance entre |’ axe de roue et |a zone de mesure sous berceau
avant

H2 = Mesure entre la zone de mesure sous longeron arriere et le sol.
R2 = Rayon de roue arriére sous charge

L 2 = Distance entre |’ axe de roue et |a zone de mesure sous longeron
arriere.

E1APOF3D
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GEOMETRIE DESESSIEUX

R1

/

21

- R2

zz\ :

M esur e hauteur avant

M esure hauteur arriéere

Outillage

: [1] Calibre pour mesure du rayon de roue 4 Tocs

: 4300-T

Z1 = Zone de mesure sous berceau avant.

Z?2 = Zone de mesure sous longeron arriere

Mesurer le rayon deroue avant R1-Calculer lacote H1=R1-L1

Mesurer le rayon de roue arriere R2-Calculer lacote H2=R2 + L2

Véhicule - Valeur en | Véhicule -~
Valeur en particulier ven ClIJ.Ie Véhicule3et | Véhicules4 | assiette | particulier VehICllj.l © Vénicule | Véhicule3 [ Vénicules
assiette de | et entreprise partut:u ' | 5portesCRD | portes CRD de (sauf partlfu e . 'CW€ | et 5portes | 4 portes
référence (sauf moteur E\Tviggis (*) (*) référence moteur E\Tvolgfljérls entrepn=e | crp *) CRD (*)
(+10; - 8) EW1034S) (+12: EW10M4S)
enmm L1=144 L1=156 L1=124 11=134 | J0/mm) | L2=68 | L2=60 | L2=48 | L2=83 | L2=78

(*) = CRD : Conditions de Route Difficile.

Définition pour un type de véhicule dont les trains roulants et |es suspensions ont éé étudiées pour le roulage sur route dégradée.
Comprimer la suspension jusqu’ a obtenir les valeurs cal cul ées.

Ladifférence de hauteur entre les deux cotés du train doit ére inférieure a 10 mm.

B3CP09/D
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GEOMETRIE DES ESSIEUX

Train avant

Dissymétrie chasse inférieure a :0° 20, Dissymétrie angle de pivot inférieure a :0° 20
Dissymétrie carrossage inférieure a :0° 20
IMPERATIF : Répartir symétriguement, roue gauche/ droite, la valeur de parallélisme global

Valeur de contr6le pour véhicule particulier horsvéhicule entreprise et suspension CRD

Moteurs Toutes motorisations (sauf EW10J4S) EW10J4S
Carrossage 0°+0° 30

Chasse Non réglable 5°12' £0° 30

Angle de pivot 11° 42 £ 0° 30’ 11° 54 £ 0° 30
Parallélisme Réglable -0°21 £ 0° 09

Valeur de controéle pour véhicule entreprise et suspension CRD

Moteurs Véhiculeentreprise Véhicule 3 et 5 portes Véhicule 4 portes
Pneumatiques 195/65 R 15 255/55 R 16
Carrossage 0°+0° 30 0°12' + 0° 30 0°06' + 0° 30’
Chasse Non réglable 5°42" +0° 30’ 5°06 +0° 30
Angle de pivot 11° 42 £ 0° 30’ 11° 18 £ 0° 30’ 11°30' £ 0° 30’
Parallélisme Réglable -0°21' +£0° 09
ATTENTTION
A<B = Pincement positif : + = PINCEMENT
B A>B = Pincement négatif : - = OUVERTURE

B3CPO2UC
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GEOMETRIE DESESSIEUX

Trainarriere

Dissymétrie carrossage inférieure a

: 0° 20

Valeur de contrdéle pour véhicule particulier horsvéhicule entreprise et suspension CRD

Moteurs Toutes motorisations (sauf EW10J4S) EW10J4S
Carrossage -1°42 £0° 30
Angle de poussé Non réglable 0°
Parallélisme 0° 55 + 0° 09 0° 58 +0° 09
Valeur de contréle pour véhicule entreprise et suspension CRD
Moteurs Véhicule entreprise Véhicule 3 et 5 portes Véhicule 4 portes
Pneumatiques 195/65 R 15 255/55 R 16
Carrossage -1°42 £ 0° 30
Angle de pousse Non réglable 0°
Parallélisme 1°04 +0° 09 0° 47 +0° 09 0° 51" + 0° 09
ATTENTTION
: A<B = Pincement positif : = PINCEMENT
A>B = Pincement négatif : = OUVERTURE

B3CPO2UC
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COUPLESDE SERRAGE TRAIN AVANT

Moteurs: Toustype

(sauf RHZ)

Couple de serrage (m.daN)

Repere Désignation Serrage
1 Ecrou de fixation élément porteur sur caisse 79406
2 Ecrou de fixation coupelle supérieure d’ amortisseur T
3 Fixation supérieure biellette barre antidévers

—————— — . — 36+£0,3

4 Fixation inférieure biellette antidévers.

5 Ecrou de rotule inférieure de pivot 42+ 04
6 Fixation de rotule inférieure de pivot sur pivot 23+23
7 | Ecrou de moyeu. 325+26
8 Rotule de direction sur pivot 35+0,3

9 Fixation é ément porteur sur pivot 9+0,9

Barresantidevers

Moteurs Silhouette | Diamétre (mm) | Couleur

KFU NFU RFJRFN 9HY 9HZ 9HX 3 et 5 Portes 21.5 Rose

RFK RHR 22 Blanc

RFJ 4 Portes 23 Jaune

B3BP18ZP
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COUPLESDE SERRAGE TRAIN AVANT

14 13 12

Moteurs: Toustype (sauf RHZ)

Couple de serrage (m.daN)

Repere Désignation Serrage
10 Fixation allonge de berceau sur caisse 51+1,2
11 Fi.xatior? tirant sur caisse 18+04

Visdetirant sur berceau avant
12 Vis de fixation du berceau sur caisse 9,8+0,9
13 Fixation palier de barre antidévers sur berceau 104+1
14 Fixation bras inférieure sur berceau 11,1+1
15 Fixation allonge de berceau sur caisse 7+0,7
16 Fixation du mécanisme de direction sur berceau 9+0,9

B3CPO8TD
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COUPLESDE SERRAGE TRAIN AVANT

B3BMOMD

Moteurs: RHZ
Couple de serrage (m.daN)
Repere Désignation Serrage
1 Fixation tige d'amortisseur 7,2+0,3
2 Fixation amortisseur sur pivot 9+0,9
3 Fixation rotule de direction (biellettes de direction) 45+04

Barresantidevers

Moteurs

Diamétre (mm)

Couleur

RHZ

23

Jaune

B3BMOOVD
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COUPLESDE SERRAGE TRAIN AVANT

B3CMO0BD

Moteur : RHZ
Couple de serrage (m.daN)

Repere Désignation Serrage
4 Fixation arriére (berceau) 9,8+0,9
5 Fixation palier barre antidévers 10+15
6 Fixation avant (berceau) 9,8+0,9
7 Fixation de biellette de barre antidévers (sur amortisseur) 36+0,3
8 Fixation inférieure de pivot 42+ 04
9 Fixation biellette sur barre antidévers 3.6+0,3
10 Fixation avant de bras inférieur de suspension sur berceau avant 11+ 11
11 Fixation arriére de bras inférieur de suspension sur berceau avant -
12 Fixation crémailléere de direction sur berceau 10+1
13 Rotule de pivot 23+2.3

B3CM00BD
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COUPLESDE SERRAGE TRAIN ARRIERE

Couple de serrage (m.daN)

Repére Désignation Serrage
1 Fixation supérieure d’ amortisseur 58+05
2 Fixation chape sur train arriére 76+0,7
3 Fixation chape de train arriere sur caisse 6,2+ 0,6
Ecrou de roulement de fusée
4 Pré serrage 7+0,9
Serrage angulaire 45° + 5°
5 Fixation inférieure d’ amortisseur 6+0,6
6 Fixation porte fusée sur train arriere 6,3+ 0,6
Barresantidevers
Moteurs Silhouette D[qmetre (rf".“) Couleur
Intérieur/extérieur
KFU NFU RI;]HR:ESEIY 9HZ 9HX 3et5 2127 5
Portes
RFK 24x30 6
RFJ 4 Portes 21x27

B3DPOBED
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COUPLESDE SERRAGE DIRECTION ASSISTEE

Colonnededirection

Désignation Serrage

Visvolant a commandes centrales fixes
Ecrous interface de colonne de direction
Ecrous supérieurs 2,2+0,2
Ecrous inférieurs

Fixation cardan de direction sur queue de valve

M écanisme de direction a vérin intégré

Désignation Serrage
Raccord tube hydraulique sur vérin 1+0,1
Fixation valve distributrice sur mécanisme de direction 2402
Fixation bride sur valve distributrice 7
Raccord tube hydraulique sur valve distributrice 1+0,1
Ecrou de rotule de direction 35+0,3
Contre—€crou de réglage des biellettes de direction 5+05
Fixation rotule sur crémaillére 7+0,7
Goujon sur mécanisme de direction 09+0,1
Ecrou mécanisme sur berceau 9+0,9

B3EP1/6D B3EP1/7D
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COUPLESDE SERRAGE DIRECTION ASSISTEE

Groupe électrovanne d’ assistance de dir ection

Repére Désignation Serrage
15 Fixation groupe électrovanne sur brancard 2,3+0,2
16 | Visde fixation bride sur groupe électrovanne 2+0,2
17 | Fixation groupe éectrovanne sur brancard 22+0,2

B3EP1/8D
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CALAGE MILIEU DE CREMAILLERE DE DIRECTION

Moteurs: KFU NFU RFJ RFN RFK 9HY 9HZ 9HX RHR RHZ

Opération préliminaire.

Lever et caler le véhicule sur un pont deux colonnes.
Déposer (coté droit) :

Lecollier (1).

Lecoallier (2).

Déboiter |e soufflet de protection de crémaillére.

Calage

Braguer le volant de direction a gauche jusgu’ en butee.
Mesurer lacoté X.

Braquer le volant de direction a droite jusqu’ en butée.
Mesurer lacoté Y.
Calculer lacote L=(Y=-X):2

Positionner la crémaillére de direction alacote“L” (Point milieu de la crémaillére).
Reposer :

L e soufflet de protection.

Lecollier (1) (Neuf) .et le callier (2).

B3EP13UC B3EP13VD
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CONTROLE PRESSION D’ASSISTANCE DE DIRECTION

RPLICNL

/

f/

A

Outillages

[1] Manométre (-).0710.AZ
[2] Flexibles de contréles de manométre a robinet (-).0710.B1
[3] Flexibles de contréles de flexible haute pression a robinet (-).0710.B2
[4] Flexibles de contréles de pompe haute pression a robinet : (-).0710.B3
[5] Robinet trois voies : (-).0710.C
[6] Raccord : (-).0710.J
[7] Raccord (-).0710.K
[8] Bouchons de contrdle étanchéité valve (-).0710.H

Précaution a prendre.

Intervenir avec soin afin d’ éviter | entrée des particul es polluantes.
NOTA : Lefonctionnement correct du dispositif exige une propreté parfaite du liquide et des
organes hydrauliques.

Vérifier :

Le niveau de liquide de direction assistée.

L’ état des canalisations et des raccords.

Mise en cauvr e des outillages.

Préparer I'ensemble de controle [1], [2], [3], [4], [5], [6] et [7].
Accrocher I’ outil [1].

Déposer laroue avant droite, le pare-boue et le réservoir de lave-glace.

B3EP16CC B3EP16DC
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CONTROLE PRESSION D’ASSISTANCE DE DIRECTION

Opérations préiminaires

Ecarter |e tuyau haute pression (1).

Visser :

Leraccord [6] sur le groupe é ectro-pompe de direction assistée.

Leraccord [7] sur le tuyau haute pression (1).

Serrer tous les raccords.

Remplir le réservoir d’ assistance de direction 10 mm au dessus du repére maxi.

IMPERATIF : Utiliser del’huile neuve pour lesremplissages et appoints du cir cuit.

Ouvrir lerobinet [5].

Démarrer le moteur et laisser tourner 5 secondes.

Arréter le moteur.

Manoauvrer la direction plusieurs fois dans chague sens.

Contrdler le niveau de liquide de direction et I’ absence de fuites.

Contréle dela pression du groupe électro-pompe.

Démarrer e moteur.

Fermer le robinet [5] pendant 5 secondes.

Ouvrir le robinet [9].

Arréter le moteur.

Au ralenti accéléré (1200 a 1500 tr/mn), la pression doit étre de : 105+ 5 bars.
Si lapression du groupe électro-pompe est correct, contréler |’ étianchéité de lavalve.

B3EP16EC
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CONTROLE PRESSION D’ASSISTANCE DE DIRECTION

Controledel’ éanchétédelavalve.

Déposer I’ écran sous e groupe motopropul seur.

Ecarter I’ écran thermique du mécanisme de direction.

Desserrer les raccords (2) sur le vérin du mécanisme de direction.

Désaccoupler les deux tuyaux d’ alimentation (3) de la valve distributrice, et les écarter.
Monter sur lavalve distributrice les deux bouchons[8], serrage a 0,8
Mancauvre lentement la direction de butée a butée pour vidanger le vérin.

Compléter le niveau de liquide de direction assistée.

Ouvrir le robinet [9].

Démarrer le moteur.

Maintenir le régime moteur au ralenti accéléré.

Maintenir les roues braguées a fond d'un coté puis de |'autre.

Lapression doit seréguler a : 105+ 5 bars.
Lapression est conforme : remplacer le mécanisme de direction

Lapression est inférieure aux valeurs ci-dessus: remplacer lavalve distributrice

Accoupler les deux tuyaux d'alimentation (3) sur lavalve distributrice; serrer a 0,8
Resserrer les raccords (2) sur le vérin du mécanisme de direction; serrer a :0,8

Déposer le raccord [7] sur le tuyau haute pression (1) et le raccord [6] sur le groupe é ectro-pompe
de direction assistée

Reposer le tuyau haute pression (1); serrer a2 £ 0,2 le réservoir de lave-glace le pare-boue avant
droit et laroue avant droite

B3EP16FC B3EP16GC
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CONTROLE PRESSION D’ASSISTANCE DE DIRECTION

oy IRl A
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B3EP16HC

Remplir le réservoir d'assistance de direction jusgu'au repére maxi en «a» du bouchon (4).

Moteur arréter, mancauvrer lentement la direction, de butée en butée dans les deux sensune
dizainedefois.

Refaire I'appoint jusgu'au repere maxi en «a» du bouchon (4).

Faire tourner le moteur au ralenti durant 3 minutes, sans action sur le volant de direction.
Manceuvrer la direction de butée a butée, jusqu’ al’ absence de point dur.

Faire |’ appoint au fur et & mesure des baisses de niveau

Purger le circuit en manoeuvrant la direction plusieurs fois dans chaque sens.
Fairel’ appoint au fur et & mesure des baisses de niveau

IMPERATIF : Utiliser du liquide de direction assistée neuf pour leremplissage et appoints
du circuit.
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CARACTERISTIQUES FREINS

Avec ABS
1.4i 16V 1.6i 16V 1.6 16V HDi 1.6i 16V
BVM BVA
Plague moteur KFU NFU 9HX NFU
Maitre cylindre 22,2 (En clapet) (1)
@ | Amplificateur 22,86/BOSCH/EVAZ2 (2) 25,4/ BOSCH/MCTS8 (2)
Ay | MM [ Marques /pistons BOSCH/ZOH 54/22 BOSCH/ZOH 54/26
Disque | Ventilé 266 283
Disque épai sseur 22/20 26/24
Qualité plaquette FEDERAL MODUL/F769 GALFER/G4554
@ | Cylindre ou étrier BOSCH/TRW C38
mm | Disque Plein 249
AR Disque épai sseur 97
Qualité plaguette GALFER/G4554

(1) Systeme AFU = Assistance au Freinage d’ Urgence (Intégré en série)

(2) Systeme AFD = Allumage automatique des feux de détresse en cas de freinage urgence (Intégré en série)

Réservoir deliquidedefrein.
Margue : BOSCH, quadlité liquide de frein DOT 4

Leréservoir deliquide de frein est en 2 parties, Réservoir principal (muni d un détecteur de niveau) et un réservoir déporté, ils sont reliés par un

tuyau rislan avec un raccord encliquetable.
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CARACTERISTIQUES FREINS

Avec ESP
14i 16V | 16i 16V 20 2,01 16V 1.6 16V HDi 2P Lo
BVM-BVA
Plaque moteur KFU NFU RFJ RFN RFK OH X OHY OHZ RHR
Maitre cylindre 23,8 (Enclic) (1)
7 Amplificateur 25,4/ BOSCH/MCTS8 (2)
: TEVES/F TEVES/F
mm
Ay Marques /pistons BOSCH/ZOH 54/26 N3 57/26 BOSCH/ZOH 54/26 N3 57/26
Disque | Ventilé 283 302 283 302
Disgue épai sseur 26/24
Qualité plaguette GALFER/G4554 ‘]LéséD GALFER/G4554 ‘]LéséD
@ | Cylindre ou étrier BOSCH/TRW C38
AR MM | Disque Plein 249
Disgue épai sseur 9/7
Qualité plaguette GALFER/G4554

(1) Systeme AFU = Assistance au Freinage d’ Urgence (Intégré en série)

(2) Systeme AFD = Allumage automatique des feux de détresse en cas de freinage urgence (Intégré en série)

Réservoir deliquidedefrein.

Margue : BOSCH, quadlité liquide de frein DOT 4

Leréservoir deliquide de frein est en 2 parties, Réservoir principal (muni d un détecteur de niveau) et un réservoir déporté, ils sont reliés par un
tuyau rislan avec un raccord encliquetable.
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CARACTERISTIQUES FREINS

Systéme de freinage.
Circuit defreinage en X.

.. | Freinsadisquesal’avant, et al’arriere
. ﬁ (Véhlg:ulestoustypes): N
- S v Les disgues de freins avant sont ventilés.
j Les disques de frein arriére sont pleins.

NOTA : Les plaguettes de freins avant n’ ont pas de témoin d’ usure.

Levier de frein de parking a commande par cables agissant sur les roues arriere.

L es fonctions compensateur et limiteur de frein principal sont assurées par les systemes ABS
REF

NOTA : REF = Répartition Electronique de Freinage.

B3FP7E1D
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CARACTERISTIQUES FREINS

Bloc hydrauligue ABSESP

Organes Four nisseur Type Remar ques

. ABS REF 8.0 | Implanté sous |e brancard avant gauche. 4
Bloc hydraulique BOSCH ESP 8.0 canaux de régulation

— 1] Lacommande de freinage d’ urgence est intégrée au piston primaire en «a.

B3FP/E3C  B3FP/E2D
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COUPLESDE SERRAGE SYSTEME DE FREINAGE

Freins avant

Repére Désignation Serrage
1 Disque de frein avant 1+0,1
2 Chape sur étrier 3+0,3
3 Raccords de tuyauteries de frein 15+0,1
4 | Etrier sur pivot 105+1
5 Support de bloc hydraulique ABS/ESP sur le brancard 0,2+0,1
6 Capteur de roue 0,8+0,1

B3FP7/DVD B3FP7/DWD
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COUPLESDE SERRAGE SYSTEME DE FREINAGE

Freins avant
Repére Désignation Serrage
7 i 7 | Amplificateur de freinage 22+0,3
- / M= 8 | Maitre de cylindre sur amplificateur de freinage 2+05
! ; " 4
Frein de parking
9 Levier de frein de parking 15+0,2
. 9
9

B3FP7/DXD B3FP/DYC
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COUPLESDE SERRAGE SYSTEME DE FREINAGE

Freinsarriéere

Repére Désignation Serrage
10 Raccords de tuyauteries de frein 15+0,1
11 | Support étrier de frein arriere 53+05
12 | Etrier defrein arriére 3+0,3
13 Capteur deroue 08+0,1

B3FP7/DZC B3FP7EOC
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REGLAGE FREINS DE PARKING

Réglage
Leréglage du frein de parking seffectue sous la console centrale

IMPERATIF : Respecter les consignes de sécurité et de propreté.

Lever et caler le véhicule.

Déposer la console centrale.

ATTENTION : Vérifier le cheminement des cables de freins sous le véhicule.
Desserrer le levier de frein de parking.

Appuyer |égerement sur la pédale de frein (Répéter I’ opération 3 fois de suite).
Mancauvrer 8 fois le levier de frein de parking avec un effort de 40 daN.

Mesurer en «J» al’aide de jeux de cales le décollement du levier par rapport a sa butée.
NOTA : Le décollement doit étre inférieur a 1,5 mm et supérieur 20,05 mm.

(1) écrou de réglage de tension des cables de frein de parking.

Agir sur I’écrou (1) pour obtenir un décollement «J» inférieur ou égal a 1,5 mm.
Manoauvrer 8 foislelevier de frein de parking avec un effort de 40 daN.

Frein de parking desserre, controler le décollement «j» al’aide d’un jeu de cales.

NOTA : Le décollement doit étre inférieur a 1,5 mm et supérieur a 0,05mm.
Reposer la console centrale (voir opération correspondante).
Veérifier | efficacité du frein de parking.

B3FP7F1C  B3FP7F2D
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VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE FREIN

Outillages.

[1] Appareil apurger genre : «\LURO» ou similaire.
[2] Station LEXIA 4171-T

[3] Station PROXIA . 4165-T

NOTA : Lapurge du circuit de freinage secondaire s effectue al’ aide des outils de diagnostic [2]
et [3].

Vidange du réservoir de liquide de frein.
Déposer lesvis (3) et le bac batterie (2).
Enlever lefiltre du réservoir de liquide de frein (4).

Vidanger le réservoir de liquide de frein (4) au maximum
(sl nécessaire, utiliser une seringue propre).

Déposer lesvis (1).
Désaccoupler le raccord encliquetable en «a.

Déposer leréservoir de liquide de frein (4).

B3FP/EQC
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VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE FREIN

B3FP7TERC B3FP7ESD

Déconnecter le connecteur «b».

Désaccoupler le tuyau (5).

Déposer le réservoir (6), en écartant les ergots «c» des axes (7).

Nettoyer, leréservoir deliquide de frein (4) et le réservoir de liquide de frein (6).
Reposer le réservoir de liquide de frein (6).

Accoupler letuyau (5).

Reconnecter |e connecteur «b».

Accoupler le raccord encliquetable, en «ax.

Reposer :

Leréservoir de liquide de frein (4).
Lesvis(1).

Lefiltre du réservoir de liquide de frein.
L e bac batterie.

Lesvis(3).

Labatterie.

Rebrancher la batterie.

IMPERATIF : Réaliser les opérations a effectuer apres un rebranchement dela batterie (voir
opération correspondante).
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VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE FREIN
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Remplissage du circuit de freinage.
ATTENTION : Utiliser exclusivement les fluides hydrauligues homologués et recommandés.

IMPERATIF : N'utiliser que du liquide de frein neuf et non émulsionné; éviter toute
introduction d'impuretés danslecircuit hydraulique.

Remplir le réservoir de liquide de frein (4).

Purgedu circuit defreinage primaire.

ATTENTION : Pendant les opérations de purge : Veiller au maintien du niveau de liquide de frein
dans le réservoir et le compléter.

ATTENTION : Ledispositif ABS ne doit pas étre en action pendant I’ opération de purge.
ATTENTION : Respecter |’ ordre d’ ouverture des vis de purge.

Etrier defrein avant
Etrier defrein arriere

: Visde purge (8).
: Visde purge (9).

Purger chague étrier de frein en procédant dans |’ ordre suivant :
Roue avant gauche.

Roue avanr droite.

Roue arriere gauche.

Roue arriere droite.

B3FP/ETC B3FP/EUC

322




VIDANGE REMPLISSAGE PURGE CIRCUIT DE FREIN

Purge du circuit de freinage avec I’ appareil a purger.

Raccorder I’ appareil a purger [1] sur le réservoir de liquide de frein (4).
Régler lapression de |’ appareil a : 2 Bars.
Pour chaque circuit defrein :

Accoupler un tuyau transparent sur lavis de purge.

Plonger I autre extrémité du tube dans un récipient propre.

Ouvrir lavis de purge.

Attendre jusqu’ ace que le liquide de frein s écoule sansbulle d’ air.

Fermer lavis de purge.
Retirer I’ appareil apurgé[1].

Veérifier le niveau du liquide de frein (entre le niveau «kDANGER» et le niveau «MAXI »).

Remplir si nécessaire avec du liguide de frein synthétique homologué er recommandé.
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CLIMATISATIONR 134 a (HFC)

Date Charge Compr r
Véhicule Motorisation ANEA ité A &
NO OPR frigorigene | Cylindrée Variaple | Quantite | Reterence
9HX 9HZ RHZ Jusgu'au N° OPR 10553 670 £ 25
Tous Types sauf 9HX 9HZ RHZ .
A partir N° OPR 10554 450 + 254
C4 Tous Types part *) 120 SP10
RFJ Chine (BV AL4) 670 £ 25
Mercosur 525+ 25

(*) Tous Types= SD 6C 12 (sauf RHZ NFU = SD 6V 12)
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PRECAUTIONSA PRENDRE INTERVENTION SUR CIRCUIT DE CLIMATISATION

Consignes de sécurité
IMPERATIF : Respecter, danstous les cas, ces précautions genérales

Porter des gants et des lunettes de protection afin d'éviter tout risque de gelure.

Ne pas manipuler le fluide frigorigéne pres d'une flamme ou d'un corps tres chaud (ex.: cigarette) afin d'éviter tout risque de dégagement des
vapeurs toxiques.

Travailler dans un local aére.

Manipuler I'huile de graissage usagée du compresseur avec précaution car celle-ci peut contenir des acides

IMPERATIF : Lelubrifiant pour lescompresseurs est extrémement hygroscopique ; utiliser des doses neuves lors desinterventions
Précautionsa prendrelorsdel'ouverture du circuit

Obturer rapidement tous les conduits afin d'éviter I'introduction d'humidité ; al'aide du kit bouchons (-).1701-HZ.
L es pieces neuves doivent étre a température ambiante, avant déballage, afin d'éviter la condensation.
L es bouchons sur les raccords des pieces devront étre déposés au dernier moment avant montage.

ATTENTION : Eviter de monter |les piéces ne possédant pas de bouchon

La cartouche filtrante et dessiccative ne doit pasrester al'air libre plus de 5 minutes, méme branchée au circuit

(risgue de saturation en humidité).

Si lecircuit est resté al'air libre, il est nécessaire de remplacer :

Lacartouche filtrante et dessiccative

L 'huile du compresseur (opération intégrée dans le remplacement du fluide frigLrigéne : consulter les notices des stations homol og_jué&)
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PRECAUTIONSA PRENDRE INTERVENTION SUR CIRCUIT DE CLIMATISATION

Précautions a prendre avec le compresseur deréfrigération

Manipuler les compresseurs de réfrigération avec précaution :

Ne pas prendre le compresseur par les connecteurs ou la poulie

Ne pas poser |le compresseur sur lapoulie

Eviter tous chocs sur la poulie et les connecteurs (zones fragiles)

Ne pas mettre d'huile de compresseur ou autre [ubrifiant sur I'embrayage du compresseur

L es compresseurs doivent étre stockés dans un local clos entre 5°C et 50°C

L es obturateurs plastiques livrés avec le compresseur neuf peuvent étre réutilises ultérieurement.

En cas de retour fournisseur du compresseur, emballer correctement le compresseur afin d'éviter tout dommage durant le transport

ATTENTION : Lorsdu premier démarrage du compresseur, ne pas dépasser 1500 tr/min durant la premiére minute afin de répartir I'huile dans
le circuit de réfrigération

Précautions a prendre lors du montage des raccor ds
N'utiliser que des joints neufs

ATTENTION : Lubrifier lesjoints en utilisant de I'huile pour compresseur
Serrer les raccords au couple préconisé en utilisant dans la mesure du possible une contre-clé.
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PRECAUTIONSA PRENDRE INTERVENTION SUR CIRCUIT DE CLIMATISATION

Protection générale du circuit

ATTENTION : Nejamais mettre le systeme de réfrigération en marche si le circuit de fluide frigorigéne est vidangé. ne pas déposer le bouchon
de remplissage du compresseur lorsgque le circuit est chargé

Controles électriques

Avant de rebrancher un connecteur, vérifier :

L'état des différents contacts (déformation, oxydation ...)
Laprésence du joint d'étanchété

Laprésence et I'état du verrouillage mécanique

Lors des controles électriques :

Labatterie doit étre correctement chargee

Ne jamais utiliser une source de tension supérieure a12 V
Ne jamais utiliser une lampe témoin

Ne pas produire d'arc électrique

Ne pas débrancher :

L a batterie moteur tournant

Le calculateur contact mis

IMPERATIF : Pour |'opération de vidange-remplissage du fluide frigorigene : consulter les notices des stations homologuées
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POINTS PARTICULIERS CIRCUIT DE REFRIGERATION

Filtrea pollen

Nota : Lefiltre apollen est situé sous le capot moteur coté droit.

Dépose

Déposer :

Lespions plastiques (1).
L e cache plastique (2)
Levolet (3).

Lefiltre apollen (4)

Repose.

Procéder al’inverse de la dépose.

C5HP1C5C  C5HP1C6C
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POINTS PARTICULIERS CIRCUIT DE REFRIGERATION

Echange de la cartouchefiltrante et dessicative

el j/2

CEHPTKRD
Le condenseur (1) est équipé d’un cylindre intégrant lafonction de réservoir de fluide et muni d’ une cartouche filtrante intégrée

NOTA : Lacartouche filtrante n’ est pas interchangeable

C5HP1KRD

329




CONTROLE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

Outillages

[1] Coffret Exxoclim (voir notice constructeur) : Flash équipement 2.4.2-1)
[2] Station de récupération, recyclage, tirage au vide, charge

[3] Kit bouchons (climatisation) . (-).1701-HZ

Controle compresseur deréfrigération

Avant toute intervention sur le compresseur de réfrigération, faire une mise aniveau de la charge du circuit de réfrigération et vérifier si le défaut
adisparu

Controlepréiminaire
Inspection visuelle du compresseur :

Vérifier que I'armature n'a pas de chocs et qu'elle n'est pas déformeée

Vérifier que lapoulie n'a pas de chocs ni de battement

Vérifier que I'embrayage sengage lorsgque la bobine est alimentée en 12V

Vérifier I'état du cable d'alimentation et du connecteur

Vérifier que le corps du compresseur ne comporte pas de fissures (au niveau des points de fixation compresseur)
Vérifier que les ports d'aspiration et de refoulement du compresseur ne soient pas endommagés
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CONTROLE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

Défaut defuite

Symptémes

Causes possibles

Solutions

Fuite entre le corps du compresseur et la
culasse

Surpression dans le compresseur due a une
charge de réfrigérant excessive

Respect de |la spécification lors de la charge du
circuit de réfrigération

Fuite de gaz / huile au niveau des tuyaux
d'aspiration et de décharge

Contamination par un corps étranger

Respect de la propreté lors de lamise en place
des tuyaux

Serrage des tuyaux non conforme

Respect des couples de serrage

Bruit compresseur embrayage non enclenché

Roulement a billes de la poulie endommagé

Remplacement de lapoulie

Choc sur le plateau entraineur
(contact entre plateau entraineur et poulie)

Remplacement du plateau entraineur
(et éventuellement la poulie)

Bruit de fonctionnement important
(embrayage enclenché)

Charge de gaz trop importante

Respect de |la spécification lors de la charge du
circuit de réfrigération

Bruit de fonctionnement et vibrations dans
|'habitacle

Tuyaux de la boucle de réfrigération en contact
avec d'autres ééments du véhicule

Sassurer qu'il n'y a pas d'interférences avec les
tuyaux

Bruit généré par le patinage de I'embrayage du
compresseur

Présence d'huile ou de graisse au niveau de
I'embrayage

Sassurer de la propreté du plateau entraineur
et de la poulie du compresseur

Claguements prolongés intermittents ou
permanents

Présence de particules étrangeres sous les
clapets d'aspiration ou de décharge

Sassurer de la propreté du circuit de
climatisation
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CONTROLE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

Défaut de fonctionnement

Symptomes

Causes possibles

Solutions

L 'embrayage ne senclenche paslorsgquel'on

sollicite la climatisation

Faux contact au niveau des connecteurs

Vérifier les connectiques

Mauvaise alimentation

Vérifier s I'aimentation coté faisceau moteur
est conforme: 12V, pas de surtension, pas de
surintensité

L 'embrayage senclenche, mais pas de

production de froid

Charge anormale du circuit de réfrigération

Vérifier lacharge de gaz réfrigérant
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CONTROLE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

I nter prétations des pressions mesur ées dansle circuit de réfrigération

Haute pression

Haute pression

T° Ambiante = 20°C | T° Ambiante = 25°C Basse pression Symptomes Causes possibles Solutions
Excédent d'huile dansla Retirer le gaz réfrigérant.
boucle Vider toute I'huile du

8a9bars 9a10 bars 3 bars Ne fait pas de froid . _ circuit. Tirer au vide le

’S‘QLSZ humiaité dans|a c? rcu?t. Recharger le
circuit en gaz

Latempérature du tuyau
daspiration est plus froide Détendeur trop ouvert Remplacer |e détendeur
gue latempérature de
I'évaporateur

> 11 bars > 12 bars > 4.2 bars Lahavite &t basse pression

segalisedesquele
compresseur sarréte et ces
deux pressions fluctuent
lorsque le compresseur est
en marche

Clapet d'aspiration ou
décharge bloqué ouvert par
une particule ou cassé

Remplacer e compresseur
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CONTROLE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

I nter prétations des pressions mesur ées dansle circuit de réfrigération

Haute pression
T° Ambiante = 20°C

Haute pression
T° Ambiante = 25°C

Basse pression

Symptémes

Causes possibles

Solutions

Nefait pas defroid

Pas assez de gaz

Retirer le gaz réfrigérant.
Effectuer un test de fuite.

réfrigérant Tirer au vide. Recharger le

< 6 bars <7 bars < 2.4 bars - circuit en gaz

Latempérature du tuyau

d'aspiration est plusfroide | Obstruction du circuit cété

) . Remplacer le tuyau

que latempérature de basse pression

I'évaporateur

Liane liquide Obstruction de laligne Remplacer e tuyau.
> 11 bars > 12 bars < 2.4 bars gnetig liquide. Filtre déshydrateur | Remplacer lefiltre

(filtre déshydrateur) gelé

bloguée

déshydrateur
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CONTROLE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

Controle avec exxoclim
Effectuer un contrdle du compresseur de réfrigération, al'aide de l'outil [1]
NOTA : Voir notice d'utilisation : outillage

Controle niveau d'huile
IMPERATIF : Lelubrifiant pour les compresseurs est extr@émement hygroscopique, utiliser des doses neuves lors desinterventions

3 Cas sont a distinguer

Intervention sur le circuit (sansfuite)
Fuite lente

Fuite rapide

I ntervention sur le circuit (sansfuite)

Utilisation d'une station [2] de charge et de recyclage non équipée d'un décanteur d'huile

Vidanger le circuit du fluide basse pression le plus lentement possible, pour ne pas entrainer I'huile en dehors du circuit
L e remplissage du circuit en fluide réfrigérant, seffectue sans adjonction d'huile

Utilisation d'une station [2] de charge et de recyclage équipée d'un décanteur d'huile

Vidanger le circuit de fluide réfrigérant en se conformant aux instructions de la notice de la station

Mesurer laquantité d'huile récupérée

Introduire la méme quantité d'huile récupérée
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CONTROLE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

Fuitelente

Lesfuites lentes n'entrainant pas de perte d'huile, il convient d'adopter
la méme stratégie que dans le cas des interventions sur le circuit, sans
qu'il y ait fuite

Fuiterapide

Cetype d'incident engendre une perte d'huile, ainsi que lamise al'air du
circuit

Effectuer les opérations suivantes

Echanger |a cartouche filtrante et dessicative (S nécessaire)

Evacuer le plus d'huile possible

(lors du remplacement de I'élément en cause)

Avant ou pendant le remplissage du circuit de fluide R134.a, introduire
80 cm3 d'huile neuve dans le circuit

Remplacement des élémentsdu circuit deréfrigération
Compresseur
Déposer |e compresseur

Vidanger le compresseur de son huile mesuré la quantité d'huile
récupérée

Vidanger le nouveau compresseur (livré avec le plein d'huile), pour
lai sser la méme quantité d'huile neuve que celle contenue dans I'ancien

L e remplissage du circuit en fluide, seffectue sans adjonction d'huile
Elémentsdu circuit deréfrigération (sauf compresseur)

L ors du remplissage du circuit en fluide réfrigérant, rajouter la quantité
d'huile correspondant a celle que contenait I'él ément remplacé

Elément remplacé Mettrela quantité d'huile exacte
(;ondenseur 20 cm3
Evaporateur
Conduit basse pression
. . 5cm3
Conduit haute pression
Cartouche filtrante et 15 cm3
dessiccative
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CONTROLE NIVEAU D'HUILE COMPRESSEUR DE REFRIGERATION

Vidange remplissage huile compr esseur

NOTA : Opérations a effectuer (apres la dépose du compresseur).

Déposer le bouchon de vidange (1).

Retourner le compresseur et laisser I huile s’ écouler du compresseur.
Poser des bouchons [3] sur |'entrée et la sortie du compresseur.
Positionner |e compresseur verticalement

(embrayage du compresseur vers le haut).

Tourner I'ensemble (2) d'une dizaine de tours

(écoulement de I'huile dans |a culasse).

Déposer les bouchons [3].

Laisser I'huile sécouler.

Mesurer la quantité d'huile récupérée.

Comparer le total d'huile récupérée ala quantité préconisée par le constructeur.

NOTA : Une quantité variable d'huile reste prisonniéere dans le compresseur
(selon le type de compresseur).

Introduire la méme quantité d'huile récupérée (orifice de remplissage).
Reposer le bouchon de vidange (1) (joint neuf huilé et portées propres).
Serrer le bouchon (1) a :2+0,2

Reposer les bouchons [3] d'entrée et de sortie compresseur

(sl interventions sur la boucle de froid).

C5HP1G9D C5HP1GAD
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CONTROLE EFFICACITE D'UN CIRCUIT DE CLIMATISATION

Outillage EXXOTest Outillage VALEO
Exxoclim N° OPR : 9776.EA Climtest 2 - 4372-T.
Mode d’ emploie : Voir notice constructeur Mode d’ emploie : Voir notice constructeur

ESAP2N4D ESAP2NSD
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CONTROLE EFFICACITE D'UN CIRCUIT DE CLIMATISATION

Procéduredel’ essai.

Controle.

Mettre en place I’ outillage Exxoclim ou Clim test 2 (Voir notice du constructeur)
Opérations préliminaires.

Fermer tous les aérateurs frontaux.

Démarrer le moteur.

Ouvrir 'aérateur frontal.

Activer lacommande " climatisation” .

Positionner lacommande du répartiteur d'air sur «débit frontal».
Activer lacommande «recirculation d’air ».

Position des commandes de climatisation :
Commande de température sur froid maxi (Gauche et Droit)

Commande de pulseur en position vitesse maximum.
Laisser la climatisation fonctionner pendant 5 minutes.
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CONTROLE EFFICACITE D'UN CIRCUIT DE CLIMATISATION

Rappsd : (atitreindicatif)

Sous refroidissement (SR)
L e sous refroidissement représente la différence entre la température de condensation et |atempérature du fluide réfrigérant ala sortie du
condenseur de réfrigération.
L e sous refroidissement donne la quantité de fluide réfrigérant (a I’ état liquide) dans le circuit de réfrigération.
Valeurs de sousrefroidissement (SR)

Valeurs Origines Solutions

SR<2°C Manque de fluide réfrigérant dans le condenseur de réfrigération

o o L — Ajouter du fluide réfrigérant
2°C <SR <4°C Manque de fluide réfrigérant dans le condenseur de réfrigération

4°C < SR < 10°C/12°C Charge correcte

SR >10°C/12°C

Excés de fluide réfrigérant dans le condenseur de réfrigération Enlever du fluide réfrigérant

SR >15°C

Sur chauffe (SC)
La surchauffe représente la différence entre la température du fluide réfrigérant ala sortie de I’ évaporateur et latempérature d’ évaporation.
La surchauffe donne la quantité de fluide (a I’ état gazeux) dans le circuit de réfrigération
Valeur s de sur chauffe (SC)

Valeurs Origines Solutions
2°<SC<15°C Charge correcte
SC > 15°C Manqgue de fluide réfrigérant dans le circuit de refroidissement Ajouter du fluide réfrigérant
SC<2°C Excés de fluide réfrigérant dans le circuit de refroidissement Enlever du fluide réfrigérant

Températured’air souffle
Latempérature de |’ air soufflé doit étre comprise entre 2°C et 10°C.
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CONTROLE EFFICACITE D'UN CIRCUIT DE CLIMATISATION

Tableau de diagnostic du circuit deréfrigération

Panne principale

Symptéme

Causes possible

Le compresseur de réfrigération ne tourne pas
ou sarréte rapidement

L 'embrayage du compresseur de réfrigération
ne senclenche pas ou se déclenche rapidement

Embrayage compresseur de réfrigération

Manque de fluide réfrigérant dans le
circuit de réfrigération

Pressostat de réfrigération

Sonde évaporateur de réfrigération

Circuit électrique (connectique, fusibles,.)

L 'embrayage du compresseur de réfrigération
reste enclenché et sarréte rapidement

Courroie d'entrainement des accessoires

Compresseur de réfrigération

Cartouche filtrante et dessiccative

Détendeur de réfrigération

Fuite du fluide frigorigene

Embrayage compresseur de réfrigération
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CONTROLE EFFICACITE D'UN CIRCUIT DE CLIMATISATION

Tableau de diagnostic du circuit deréfrigération

Panne principale

Symptéme

Causes possible

Compresseur de réfrigération fait un bruit

anormal

reste enclenché

Réglage de I'embrayage compresseur de
réfrigération incorrect

Charge de fluide réfrigérant

L'embrayage du compresseur de réfrigération

Compresseur de réfrigération défectueux

Manque de fluide réfrigérant dans le circuit
de réfrigération

Valve compresseur de réfrigérations
défectueuses

reste enclenché et patine

Embrayage du compresseur de réfrigération

L'embrayage du compresseur de réfrigération

Courroie d'entrainement des accessoires

342




CONTROLE EFFICACITE D'UN CIRCUIT DE CLIMATISATION

Tableau de diagnostic du circuit deréfrigération

Panne principale

Symptéme

Causes possible

Niveaux de pressions anormaux

Basse pression et haute pression trop
haute

Détendeur de réfrigération défectueux

Conduit colmaté

Basse pression trop haute et haute pression
trop basse

Joint d'étanchéité compresseur de
réfrigération défectueux

Basse pression trop basse et haute pression
trop haute

Sonde évaporateur de réfrigération
défectueuse

Détendeur de réfrigération bloqué

Cartouche filtrante et dessicative obstruée

Conduit colmaté

Basse pression et haute pression trop basse

Conduit colmaté

Détendeur de réfrigération bloqué

Manque de fluide réfrigérant dans le
circuit de réfrigération

Compresseur de réfrigération défectueux
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CONTROLE EFFICACITE D'UN CIRCUIT DE CLIMATISATION

Tableau de diagnostic du circuit deréfrigération

Panne principale Symptéme Causes possible
Basse pression normale et haute pression | Présence d'air dans le circuit de
trop haute réfrigération
Basse pression normale et haute pressiontrop | Pressostat de réfrigération défectueux
_ _ basse Sonde évaporateur défectueuse
NiveaLix de pressions anormatix Basse pression trop haute et haute pression ] e ]
normale Détendeur de réfrigération blogué ouvert

: . Cartouche filtrante et dessicative saturée ou
Basse pression trop basse et haute pression

normale colmatée
Détendeur de réfrigération givre
Sous refroidissement trop faible Manque de fluide réfrigérant
Fonctionnement de la climatisation en mode EXFeS de ;Ilu! dil refr: ger_ant g
dégradé Sous refroidissement trop élevé resence d'alr dans le circuit de

réfrigération

Cartouche filtrante et dessicative colmatée

NOTA : Danstous les cas, mesurer la surchauffe (SC) et latempérature d'air soufflé
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CIRCUIT DE REFRIGERATION

Moteurs: KFU NFU

(1) Valve haute pression.

(2) Valve basse pression.

(3) Pressostat serrage

(4) Détendeur de réfrigération

(5) Cartouche filtrante et dessicative.

(6) Capacité tampon.

«a» Sortie et entrée du détendeur de réfrigération serrage
«bx» Sortie et entrée du compresseur de réfrigération serrage

«C» et «d» Sortie et entrée condenseur de réfrigération serrage

10,6

10,8

10,7

10,6

C5HP1BHP
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CIRCUIT DE REFRIGERATION

Moteur : RFJ

(1) Valve haute pression.

(2) Valve basse pression.

(3) Pressostat serrage

(4) Détendeur de réfrigération

(5) Cartouche filtrante et dessicative.

(6) Capacité tampon.

«a» Sortie et entrée du détendeur de réfrigération serrage
«bx» Sortie et entrée du compresseur de réfrigération serrage

«C» et «d» Sortie et entrée condenseur de réfrigération serrage

0,6

10,8

10,7

10,6

C5HP1BMP
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CIRCUIT DE REFRIGERATION

Moteurs: RFN RFK

(1) valve haute pression.

(2) Valve basse pression.

(3) Pressostat serrage

(4) Détendeur de réfrigération

(5) Cartouche filtrante et dessicative.

(6) Capacité tampon.

«a» Sortie et entrée du détendeur de réfrigération serrage
«bx» Sortie et entrée du compresseur de réfrigération serrage

«C» et «d» Sortie et entrée condenseur de réfrigération serrage

10,6

10,8

10,7

10,6

C5HP1BLP
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CIRCUIT DE REFRIGERATION

Moteurs: 9HY 9HZ 9H X

(1) valve haute pression.

(2) Valve basse pression.

(3) Pressostat serrage

(4) Détendeur de réfrigération

(5) Cartouche filtrante et dessicative.

(6) Capacité tampon.

«a» Sortie et entrée du détendeur de réfrigération serrage
«bx» Sortie et entrée du compresseur de réfrigération serrage

«C» et «d» Sortie et entrée condenseur de réfrigération serrage

10,6

10,8

10,7

10,6

C5HP1BNP
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CIRCUIT DE REFRIGERATION

Moteurs: RHR RHZ

(1) valve haute pression.

(2) Valve basse pression.

(3) Pressostat serrage

(4) Détendeur de réfrigération

(5) Cartouche filtrante et dessicative.

(6) Capacité tampon.

«a» Sortie et entrée du détendeur de réfrigération serrage
«bx» Sortie et entrée du compresseur de réfrigération serrage

«C» et «d» Sortie et entrée condenseur de réfrigération serrage

10,6

10,8

10,7

10,6

C5HP1BJP
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